CARACTERISTIQUES GENERALES

Longueur hors-tout : 9,30 m

Longueur coque ) : 9,15 m

Largeur Mafitre Bau - : 323 m

Tirant d'eau Quillard Plomb : 1,78 m
Quillard Court : 145 m
Dériveur : 1,08 mf2,00 m

Poids l&ge ' 3 100 kg

Catégorie de navigati.on . 2&me

Noambre de personnes autorisées :  6/9

Jauge : 8T12

N® Homologation Marine Marchande : 3958
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ACCASTILLAGE DE PONT

:Feux sur balcon

Balcon tnox

Cad2nes de halebas de tangon

Panneau de pont ouvrant avec aérateur permanent

3 cadines pour le haubannage

Poulies de renvoi de drisses

Main courante en teck

Rail d'écoute de foc

Capot de descente coulissant

Main courante en teck

Winch 2 vitesses de drisse de foc et de grand-voile avec bloqueurs et taquets
Main courante en teck de descente

Bofte 3 manivelle de winch

Commande marche avant et arrizre et tableau de contréle
Emplacement pour le winch enrouleur de foc (option)

Barre & roue (option)

Barre franche et stick

Cockpit en teck

Balcon arrigre babord avec support de bouée couronne

Hublot donnant dans la cabine arrigre

Marche pour descendre dans 1a jupe

Jupe

Balcon arriere tribord avec feu

Ferrure d'étrave avec galets de davier, arrét de chaine, cadéne d'étai,
cadéne de point d'amure de foc

Puits a chaine avec capot cadenassable

Taquet d'amarrage avant

Filoir .de halebas de tangon

Emplanture de mit

Poulies de renvoi de drisse de spi, balancine de tangon, et filoir de
halebas de tangon

Panneau de pont ouvrant

Hublot de roof

Winch 2 vitesses de drisse de spi, balancine de tangon avec bloqueurs
et taquets

Filoir et coinceur de halebas de tangon

Rail d'écoute de grand-voile

Winch 2 vitesses d'écoute de foc

Bioqueur d'écoute de foc pour utilisation du winch pour I'écoute ou
le bras de spi

Coffre de cockpit

Taquet d'amarrage arritre
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PLAN DE MAT

Feu de mouillage

Ancrage de pataras

Poulie de drisse de grand-voile

Ancrage de galhauban

Ancrage inter

Ancrage de bas-hauban arrigre

Sortie de drisse de génois (3 babord)
Sortie de drisse de spi (2 tribord)

Sortie de drisse de grand-voile (34 babord)
Sortie de balancine de tangon (& tribord)
Sortie de balancine de grand-voile (3 babord)
Embout de bdme & 3 réas

Pontet de prise de ris n® 1

Pontet d'écoute de grand-voile

Pontet de prise de ris n° 2

Pontet de halebas de bome

Embout de bome 4 3 cames coingeuses et crocs de ris
Winch de prise de ris

Pied de mat avec 4 poulies de retour de drisses et prise de hale-bas
Ancrage d'étai et ferrure de spi

Poulies de drisse de génois

Sortie de drisse de spi

Barre de fléche 2&éme étage (1 : 0,725 m)

Feu de route

Réa de balancine de tangon

Barre de fléche ler étage ( I : 1,020 m)

Ancrage de bas-hauban avant

Chariot de rail de tangon

Taquet de balancine

Sortie des conducteurs des feux de mit
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CIRCUITS DE DRISSES ET D'ECOUTES
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Ecoute de spi

Drisse de foc

Drisse de grand-voile

Ecoute de foc

Retour d'enrouleur de foc (en option)

Ecoute de spi retour avec poulie sur balcon arri¢re
Drisse de spi

Balancine de tangon

Halebas de tangon

Bras de spi
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Projet Date : 28/05/86 G.C.
. | CABLE INDX CORDAGE ACCASTILLAGE
ubr DESIGUATION Kove o8 |5 [ Lons| cooeE | o Jone COMPOSITICN CODE Nb ACCESSOIRES CODE  |Mb POULIAGE CODE
1 [omsee 6.y 0| 27| F. 0. Pouge 002980 | 1 |Manille auto @ 6 1349%0
P 1 |pancane oy 8| 22 'Toromneé vert 003335 |1 |Manille 5/6 IL 135020 , g
: 1 [ECOUTE G.V. - 12| 16 | Tressé rouge Qo244h ] 2 $‘33Cmm 56254 5
2 | (BODURE G.V. 8| 5| Tressé rouge 002360 |1 |Manllle droite @ 6 134866 —— - C
£1 1 |sosse rer ris 8| 7! Tressé vert 002378 ' E
B 1 |00SSE géme ALs 8| 9| Tressé rouge 002360 E
BDSSE 32me Ria/baa ri
C. HOLE G.v. 2 Cbsse wmeur § 3 148 007 -
1 | IALE-BAS DE BOME 3 |0,60| 002063 (10| 4| Tempest rouze 002832 2 |Mandon @ 3 148205 (1 | Vert 35 3R 987
RECLAGE CHARIOT G.V, L 2 | Manille droite @ 6 138809 1| DA 35 % 06
1| bRISSE_FoC 10| 27| F. G. Bleu 1| Musqetonoeil @ 70 |135 400
2 | ECOUTE FOC 14| 12| Tressé bleu 002 477 "
C
BARBER FOC r‘
REGLAGE CHARIOT FOC .
1 | brISSE DE sPI 10( 27| F.0. Vert 002 998 1 | Musqeton éer. @ 90 | 135 442[1 |C MFEO 13 20
| 1|EcouTE DE 8P1 12| 17| Gulfstream vert 003178 | 1 | Mousqueten émer. @ 90 [ 135 442 C MFED EONE:L)
1|BRAS DE SPI 12| 17| Gulfstream rouge 003160 | t | Mousqueton émer. @ 90 | 135 #42|1 [C MFEO 136 W0
| 1 | BALANCINE TANGON 15| Tressé vert 002378 | 1| Mbusqueton chr. @ 70 135 269 %
1 HALE-BAS TANGOM 9! Tresse rpuee 002360 | 1 | Mbusqueton chr. @ 70 135 26911 | SE 2 135 707
? AEGLAGE CHARIDT TARNG( ’
: BARBER SPI J
L] BAsTARUE
BASSE-BASTAQUES
1| PATARAS ] 1| Ridir Nem - 77 L
2. wakiveLie - 1|Timo B/eh 260 132 Ko7
| Pt AMURES fOC
L] ACCASTILLAGE 1| Winch 8 €S 131 888
- PIED . 4| Vis métaux 6 % 20 064 618
: ME? L 4| Ecroux freins D78 014



oneement courant : V890 [meomr] . Projet  Date 1 28/05/86 G. C.

C . CABLE INOX CORDAGE ACCASTILLAGE
;. DESIGHATION . | CODE 1o o Tona| cove | o [Lone CatPOSITION CODE Nb ACCESSOIRES CODE [N POULTAGE CODE
1 [dinsse o.v. 129 | F. 0. Pous 002 9801 | Manille futo @6  fi34 940 '
&y | BiLawcIng G.v. 824 | Toromé vert ~ |00333%5 |1 | Manille 5/6 IL 135 00 - . ;Gg
e o | Treasd ' ' 52 | &
LT oz v 14 16 | Tressé rouge 002kt R R iH 6 |z
47 |BomoRe G.v. 815,00 Tressé rouge _ 002%0 |1 | Manille droite @6 134 866 ©
4 BOSSE der Mis 817,50 Tressé vert 002360 : ’ 8
I BOSSE 2éme Ris 819,50 Tressé rouge 002360 r
I‘}t BOSSE Jeme Ris/bas rifs ’ ‘
¥ {C/l0LE G.Y. 3 o] sse weur 0 3 148 0O
i NALE-BAS DE BOME 3| 0,60|002 063110| 4 | Tempest Fouge ‘ hoz 824 2| Mancion @ 3 8 205 1| Vert o 135 QU7
" | REGLAGE CMARIOT G.V. . ' o ' 2| Manille droite @ 6 134 809) 1
| pRIsSE_ FoC 10 29| F. 0. Bleu 1 | Mousqueton oeil @ 70 |135 400
b | ECoUTE FOC 14| 12| Tressé bleu ooz 477 | ' ‘ -
BARBER FOC g
% ‘REGLAGE CHARIOT FOC . . )
§ |DnIssE bE SPT » 10} 29| F. 0. vert ' “Too2 998| -1|Mbusqueton émer. ® 90 [135 442|1 [ CMF 60 o [I30HK0
.| ECOUTE DE SPI 12| 17| Gulfstream vert . 003 178| 1|Musqeton dmer. © 90 (135 21 | CMF 60 136 &40
I BAAS DFE SPI P 13_ 17| Gulfstream rouge = - 003 160 1| Musqueton émer. @ 90 (135 BU211 | CMF 60 - 136 440
F}. PALANCINE TAIGON - 81 15| Tressé wrt ' 002 378 1|Musqeton chr.  ® 70 135 269 L-Q
| [VIALE-BAS TAKGON 7 B 8| 9| Tressé rouge 002 360| 1|Mbusqueton chro. @ 70 (135 26911 | 8. E. 2 1% 707 |
REGLAGE CHARIGT TANGOH '
. | BARBER SPI !
e s T l
BASTAOUE
| BASSE-BASTAQUES ‘
L] PATARAS o - 1| Ridoir NEMD 144 117
£ | MANIVELLE ‘ . - ~ N 1"| Timo B/ ch 260 |132 do7
£:] Pt AMURES rOC \ ~ : ]
" T = = - e T A= =T . *"
_ ACCASTILLAGE | _— ) - | 1| Winch 8 G5 131 888
- P[I)ED N . . 4! Vis métaux 6 x 20 - |06l 68
N MAT e o ’ 4| Ecroux freins . | 078 014
[
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CIRCUIT D'EAU

CIRCUIT GAZ

VERSION PROPRIETAIRE

Evacuation de la glacidre (en fond de cale)

Robinets d'évier de cuisine

Réservoir d'eau - Capacité 100 litres

Tuyau d'alimentation en gaz

Groupe d'eau sous pression et vase d'expansion

Vanne d'évacuation d'évier de cuisine

Robinet de fermeture du circuit gaz

Puisard de fond de cale

Vanne d'évacuation des eaux de bac & douches et Javabo
Clapet anti-retour du circuit de pompage de bac & douches
Pompe manuelle de cockpit d'évacuation des fonds
Vanne de ringage WC

Vanne d'évacuation WC

Tuyau d'alimentation en eau de la salle d'eau

Tuyau d’alimentation générale en eau

Tuyau d'évacuation des fonds

Douchette de lavabo de salle d'eau

MNable de remplissage du réservoir d'eau

Pompe manuelle d'évacuation du bac & douches
Emplacement de réserve gaz (détendeur et robinet)

Evacuation du pompage des fonds

CRNP IR SR 0 N S0y
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CIRCUIT D'EAU

CIRCUIT GAZ

VERSION TEAM

Réservoirs d'eau { 2 x 56 litres)

Evacuation de glaciére (vers le puisard 9 )
Vanne d'évacuation’ de 1'évier de cuisine

Nable de remplissage en eau du réservoir babord
Pompe manuelle de cockpit pour évacuation des fonds
Circuit d'alimentation en gaz

Vanne d'équilibrage des réservoirs d'eau

Robinet d'évier de cuisine

Puisard de fond de cale

Groupe d'eau sous pression

Vase d'expansion du circuit d'eau sous pression
Robinet de.fermeture du circuit gaz

Tuyau d'évacuation du bac & douches

Vanne d'évacuation du lavabo et du bac 3 douches
Vanne de ringage WC |
Vanne d'évacuation WC

Douchette de salle d'eau

Pompe d'évacuation du bac 3 douches

Nable de remplissage en eau du réservoir tribord
Emplacement de réserve gaz (détendeur et robinet)
Tuyau d'aération du compartiment gaz

Evacuation de pompe de cale manuelle






CIRCUIT ELECTRIQUE

VERSION PROPRIETAIRE

APPAREILLAGE ELECTRIQUE Fusible
Feux de navi'gation 1
Eclairage de cabine avant A
) Feu de mouillage 2
Feux de mait ) Eclairage de pont 3
) Feu de hune B

D Eclairage du carré B

E Eclairage de cuisine B

F Eclairage de table & cartes B

G Eclairage de compas

H Coupe-batterie
Eclairage de cabine arriére

J Pompe de cale 4

K Eclairage de salle d'eau

L - Jauge du réservoir carburant

M Feu de poupe 1

N Groupe d'eau 6
Prise de courant du tableau électrique 8
Appareillage optionnel 7/8
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CIRCUIT ELECTRIQUE

|
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VERSION TEAM

APPAREILLAGE ELECTRIQUE Fusible

v}

- IO MmO 0O

0 22T r x «

Feux de navigation avant

Eclairage de cabine avant
Feux de mat ) Eclairage de pont

Eclairage du carré
Eclairage de cuisine
Groupe d'eau

Jaue du réservoir carburant
Eclairage de table 2 cartes
Eclairage de salle d'eau
Eclairage de cabine arrizre
Eclairage instruments
Coupe-batterie

Pompe de cale

Récepteur de jauge carburant
Feu de poupe

Prise de courant au tableau électrique

Appareillage optionnel

) Feu mouillage

)}  Feu de hune
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EQUIPEMENT POUNR APPAREILLAGE ELECTRIQUE

1 Tableau électrique

2 Conduit pour passage des faisceaux vers I'avant (avec messager)

3 Conduit pour passage des conducteurs pour répétiteurs électroniques
4 Faisceau en place prévu pour éclairage de compas

5 Passage sous plafond pour appareiilage électrique de mat

6 Boite démontable sous plafond pour branchements électriques de mat

7 Trappe de fond de cale pour montage sondeur et speedomeétre



SUN LIGHT
version proprietaire
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CIRCUIT MOTEUR

VERSION PROPRIETAIRE

Nable de remplissage carburant

Circuit alimentation (et retour) en carburant
Moteur {voir notice spécifique au moteur )
Tuyau de mise & air-libre du réservoir carburant
Pompe de cale électrique

Réservoir carburant (48 litres)

Robinet de fermeture du réservoir carburant
Filtre décanteur de carburant

Vanne d'eau de refroidissement moteur

Pot d'échappement moteur

Sortie de mise & air libre du réservoir carburant
Sortie de la pompe de cale électrique

Sortie de |'échappement moteur
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CIRCUIT MOTEUR

VERSION TEAM

Circuit d'alimentation (et retour) en carburant
Vanne d'eau de refroidissement moteur
Moteur {voir notice spécifique au moteur)
Pompe de cale électrigque

Robinet de fermeture du réservoir carburant

Réservoir carburant (48 litres)

_ Filtre décanteur de carburant

Nable de remplissage carburant

pot d'échappement moteur

Sortie de la mise 2 air libre du réservoir carburant
Sortie de la pompe de cale électrique

Sortie de I'échappement moteur
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RELEVAGE DE DERIVE

VERSION DERIVEUR

Vanne de déblocage de dérive {sur version charter )
Cordage de relevage sur taquet coinceur

Winch de relevage de dérive

Poulies de relevage

Lest dériveur

Dérive (acier galvanisé)

Bras de dérive '

Butée de dérive (position basse)

©C @ - Ot h W N -

Plots {nylon) de centrage de Ia dérive

Axe de la dérive
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A LA MISE A L'EAU

. Vérifier t'étanchéité des pleds de sondeur et speedomitre, s'il y a lieu,

QOuvrir les vannes et s'assurer de leur étanchéité avec la coque et avec le tuyau
correspondant.

[

Vérifier également i'étanchéité du presse-étoupe (voir paragraphe "Presse-étoupe
au chapitre "MECANIQUE", /!

AVANT DE DEMARRER LE MOTEUR :

Cuvrir le robinet carburant

Cuvrir la vanne du circuit de refroidissement moteur
“Mettre en contact le circuit électrique en actionnant le coupe-batterie

Avant de démarrer le moteur, débrayer 1'inverseur afin d'obtenir de I'accélération
au point mort. '

Pour la mise en route du moteur, se reporter au livret d'entretien moteur.

Lorsque le moteur tourne, contrdler le refroidissement, ensulte laisser chauffer
quelques minutes, et enclencher successivement en AVANT et en ARRIERE

au ralenti.

Vérifler que 'eau de refroidissement sort par i'échappement ; sl ce n'est pas le
cas, arréter immédiatement le moteur et vérifier le circuit d'eau (vanne, crépine
_obturée).

. VANNES :

D'une manitre générale, il est recommandé de refermer les vannes "Passe-coque"
aprds utilisation.

. FILIERES

'L_ers-'_filiéres sont tendues entre les balcons 3 I'aide de ridoirs (ou de garcette).

© + BEQUILLAGE :

As;surefz—vous de I'état des fonds lors de !'dchouage de votre bateau (tenue sur
'a.vase, fond accidenté) et d'une bonne couverture météo | ... '



AVANT LA MISE A L'EAU™

. Prévoir éventuellement la milse en place degs pieds de sondeur et speedombtre si 4;5
votre bateau doit étre équipé de ces appareils.

- Contrdler les niveaux d'hulle du moteur et du réducteur (se reporter au tivret
d'entretien moteur). Les robinets de purge d'eau de refroidissement moteyr
doivent &tre fermés.

. Il est Indispensable d'étancher 2 1'aide de pate, tous les accessoires eptionnels,

+ Rentrer le speedomatre dans son logement (risque de détdrioration par les sangle
de levage). !

. Pour les moteurs en ligne d'arbre, vérifier que l'anode en bout d'arbre ast bien
en place et contréler le serrage de !'écrou ainsi que la rondelle frein,

. Toutes les vannes de prise d'eau et dvacuation doivent &tre fermédes {éviers,
lavabo, WC, moteur).

. Installer une amarre avant et une amarre arridtre ainsi que les pare-battages,

. Au moment du grutage, vérifier que les sangles ne portent sur aucun apparell
(sondeur, speedométre, ligne d'arbre ...).

A ce sujet, il vous sera utile de repérer la position des sangles (adhésif sur le
rail de fargue) & la mise & I'eau pour un grutage ultérieur,

MATAGE

—mr

- Avant le mitage, graisser tous les ridoirs 4 la graisse "spéciale marine" {graisse
au siticone).

. Eviter de méter votre bateau avec les antennes sur le mat

- Au matage, bien vérifier le blocags et la position des barres de flaches (toujours
au-dessus de ['horizontale) et faire en sorte que la base du mait soit intégrale-
ment en appui sur son emplanture.

. Protéger les embouts de barre de fleches.

- Lors de la pose du gréement dormant, attention & ne pas faire d'interversion
entre les cdbles dont les longueurs sont trés proches.

. Mettre le gréement sous tension en s'assurant que la gorge du mat reste bien
rectiligne.

- Le meilleur réglage du mit s'effectuera lors des premidres sorties sous voiles.

. Une fols la réglage terming, bloquer définitivement les ridoirs, protéger les
goupilles et las boulons par une bande adhésive.

. Apras quelgques sorties, il est bon de contrdler le réglage car les cdbles neufs
peuvent sublr un léger allongement.

- Au port, Il est conseillé de reldcher la tension du pataras.

Version Régate :

- Les fabricants des méts conseillent vivement i'utilisation des bastaques lorsqu'ils
en sont équipds, :

- L'utilisation des bestaques favorisont beaucoup la bonne marche du bateau.

. La garantie ne fonctlonnara qu'en cas de constatation d'un défaut de fabrication
ot non dans lo cas d'une mauvaise utilisation.



MECANIQUE

MOTEUR
MOTELE
se reporter & la notice fournie dans le bateau.

Il est IMPORTANT de la lire ATTENTIVEMENT, elle vous donnera des explications
détaillées sur le fonctionnement du moteur, et tuutes les opérations permettant d'e

fairs bon usage.

ANODE :

Surveiller périodiquement la corrosion de I'anode située en bout d'arbre mateur et
la changer st nécessaire. |l est conseillé d'ajouter sur I'arbre une anode noix entre
la chaise et la coque & environ 10 c¢m en avant de.la chaise (obligatoire pour
hélice bec de canard). ‘

HELICE :

L'hélice livrée de série avec votre bateau est la synthtse d'essais exécutés en
collaboration avec le fabricant du moteur.

NE PAS CHANGER CELLE-C! SANS CONSULTER UN SPECIALISTE.

PRE-FILTRE CARBURANT ;
Pour le nettoyage du pré-filtre :

“dévisser entitrement la vis inférieure du bol ;
. I'enlever ;

. vider le bol et le nettoyer ;

- . changer le filtre (si nécessaire) ;

. re'mor'iter I"ensemble.

Pour FURGER desserrer la vis prévue A cet effet.

PHESSE ETOUPE s

Lorsque I'arbre tourne, le presse- étoupe doit lalsser échapper une goutte d'eau
toutes Ies 5 & 10 secondes environ et étre pratiquement dtanche & l'arrét {(un
‘léger suintement peut &tre toléré).

Pou effectuer le réglage :

€ desserrer les 2 écrous * de réglage ;
t.que la bride de serrage

ralléle au corps du

pe !
ériodiquement |'état de la durit.

v

1iERT
77

T

e
Ba
*

ION ! Ne serrez jamais exagérément
upe, cela détérioreralt tras rapi-
resse située 4 I'tntérieur de celui-cl. .

+DE :SAISON, sortir complétement la bride de serrage et vérifier I'état de
__1Si cette dernii‘are est trés sdche, ou, si la bride arrive presque en butée s
resse-étoupe la changer ou Ia complétar

"Cette opération doit &tre effectuée bateav HORS DE L' EAU,




MECANIQUE (SUITE)

PRESSE-ETOUPE, modele A joint tournant (ERCEM) :

"« IMPORTANT-SECURITE : Le soufflet devra &tre vérifié obligatoirement tous |eg
par un spécialiste agréé.

- Ne pas oublier aprés e montage du joint "ERCEM" de bien faire pénétrer 'eau
a l'intérieur du souffiet en le retirant légdrement.

FONCTIONNEMENT MOTEUR :

ATTENTION : Ne jamais couper le circuit électrique pendant la marche du motet
ce qul détruirait instantanément les appareils de charge.

Si votre bateau est équipé d'un moteur diesel avec tirette de stop, il est impérat
d'actionner ceile-ci avant de couper le contact & la clé.

Diesel : Ne pas attendre que les réserves carburant soient presque épuisées pour
faire le ptein ; il y a risque de désamorgage du circuit carburant.

Essence : |l est important de faire fonctionner le ventilateur de cale avant le dér
rage du moteur, afin d'évacuer les éventuelles vapeurs de carburant,

Beoitier de commande accélérateur et Inverseur -

Pour débrayer I'inverseur :

. Mettre le levier au point mort et appuyer sur le bouton rouge H
. Dans cette position, seul I'accélérateur fonctionne.

-—

Feu de cale : ——

A mi-bauteur de la descente (ou le capot moteur) se trouve un orifice pour buse
d'extincteur, utilisable en cas de feu dans la cale moteur.

Echappement :
Chaque annde, vérifier le pot d'échappement et le changer si nécessaire.

Clrcult carburant :

Vérifier périodiquement les joints et durits du circuit carburant.

BARRE A ROUE :

Contrdler régulitrement la tension des drosses.

PLAQUE DU CONSTRUCTEUR :

. Elle est fixde sur le bateau et doit comporter obligatoirement les renselgnements
suivants :

. Année de fabrication

. Type de bateau

. N°® Série

. Catégorie de Navigation

- Puissance maximum

. Nombre de parsonnes maximum autorisées

. N® Approbaticn Marine Marchande



AMENAGEMENTS INTERIEURS

wW.C. :
Hors service, il est recommandé de fermer les vannes.

Mode d'emploi :

b .
Vérifier que les robinets ou les vannes d'arrivée et d'évacuation sont ouverts.

Pour vider la cuvette, placer le levier de commande de pompe en position
& “Inclinde" (FLUSH), et actionner la pompe. [

;
;

2 Pour assécher 14 cuvette, remettre ce levier en position "verticale" (DRY) et
8 actionner la pompe,

Fermer les vannes aprés chaque usage et surtout lorsque personne n'est & bord
== du bateau.

Lorsque le bateau est remisé pour | 'hive
le socle et actionner la pompe en metta
UInclinée.

ry retirer le bouchon de vidange situd dans
nt le levier de commande en position

Il est recommandé, si de I'eau de mer a été utilisée, de rincer le W.C. & I'eau

douce en actionnant vigoureusement la chasse pour assurer son parfait fonction-
nement pendant {a saison suivante. :

"N'UTILISER NI ANTIGEL, NI PRODUITS CHIMIQUES.

E
o

£s.
sy

o
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COUSSINS :

Profiter du beau temps pour aérer les coussins de banquette et couchettes.

CUISINE - SALLE D'EAU :

Si votre bateau est équipé d'appareils sanitaires en polyester, la nettoyage de ces
appareils se fera avec une éponge Imbibde d'eau et de savon liquide. Les poudres
4 récurer, brosses et éponges\abrasives sont donc & proscrire.

CIRCUIT ELECTRIQUE ;

Ne pas placer d'instruments ou répétiteurs (compas) électroniques & molns de

1,50 m.des haut-parleurs de !'instaliation radio,

Batterles : .

. \{‘E‘r__if' -le niveau d'eau (sauf batteries étanches) et compléter sl besoln est
en eau distilée.

Veiller & )'entretien et 3 Ia propreté des bornes de batterie.

- Pulvériser. les connections & i'aide d'un produit isolant pour les protéger de
I*humidité.

'jdémontage de fa boutellle, recapuchonner la partie filetde du détendeur
_eviter la corrosion. :

er le tuyau souple 3 la dato prévue,

de stériliser les réservoirs & I'aide de pestilles de clonazone {vente




ENTRETIEN E£T HIVERNAGE
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ENTRETIEN
— = TIEN
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Les parties mobiles et mécaniques doivent &tre graissées régulidrement -

.+ Tlrette d'arrét moteur, verrous, charnires, serrures

. Boitier d‘inverseur

Et cecl, avec des produits ne se dégradant pas en milieu marin (graisse blanche
au Téflon).

Démonter et nettoyer périodiquement |e décanteur 2 carburant,

Pour la mécanique, se Teporter au livret fourni par le fabricant at consulter votre
vendeur ou un distributeur agréé de !la marque.

ENTRETIEN INOX ET LAITON :

A entretenir réguli2rement.

Lustrer les pitces en laiton et fnox au "miror™ si elles montrent des traces
d'oxydation de surface. :

Ringage 2 I'eau douce, en fin de saison, des pieces inox sur le pont.

WINCHES
L'entretlen des winches doit 8tre falt-régulidrement,

Voici quelques conseils qui vous permettront de faire un meilleur usage de vos
winches :

- 2 ou 3 fois par saison, démonter les tambours, les nettoyer et les graisser '
« En fin de salson, les démonter entidrement, bien les nettoyer avec de I'essence,
les graisser.

Nous vous recommandons d'employer de ia graisse blanche au Téflon.
Cette graisse a la particularité de réduire la friction et de combattre la corrosion.

Elle présente, en outre, {’avantage d'étre Propre, non toxique et biodégradable.

VOILES :

. éviter de laisser battre trop longtemps les voiles ay séchage ;

. effactuer les premitres sorties Par vent médium afin que les tissus se mettent
en place,

- en fin de salson, rincer Jes voiles & I'eau douce,

Afin d'éviter d'endommager les volles et les dcoutes, n'hésitez pPas & "fourrer"
(au moyen de bandes adhédsives) toutes les parties qul peuvent présenter quelque
aspérité (gouplile, boulon, axe, ridolr etc...).

GREEMENT :
——



ENTRETIEN ET HIVERNAGE (SUITE)

COQL_IE :

ta t‘:o'cjue‘ et le pont doivent &tre lavés fréquemment avec des produits d'entretien
courants non agressifs et a |'eau douce.

Si des taches Jaunes apparalssent, il est trés facile de les faire disparaftre avec un

produilt‘ tel que le SUPER DECAP que vous trouverez chez votre distributeur.

ATTENTION ! VEILLEZ A BIEN RINCER i I'eau et & la brosse (10 mn maximum
~ aprks I'application du produit).

Pour.la coque, un antl-fouling annuel permet d'éviter des carénages fastidieux et .
fré'cf_ij'éli'lts (poncer légérement avant application). .

AE -sﬁ.}e"‘c'.‘ il faut rappeler que tout poncage ou-primaire avant anti-fouling est
' ér'ess‘io"ri; pour votre gel-coat et entame sa fiabilité. Aussi, nous vous conselflons

e aiﬁssures tenaces au niveau de la flottaison, de I'acide muriatique peut
nployé sans omettre de rincer & grande eau aprds avoir laissé agir environ

robléme. ponctuel et durable se manifestait, vous pouvez consulter votre
OU nous-mémes.

HIVERNAGE

7
raissage de toutes les parties métalliques.

; sﬁ & flot , fermer toutes les vannes et protéger toutes les parties
s -frottements, ragages ...

‘est dquipé d'un presse-dtoupe, i! est bon de le resserrer Iégéramdnt,

dre parfaitement 4tanche ; ne pas oublier d'effectuer un nouveau
; -hain départ. ‘

votre bateau pour plusieurs mols, le meilleur princlpe est
‘entrdes d'air et d'installer dans le carrd un déshydrateur

ant les portes des cabines et des rangements ouverts, placards,
r également vos coussins sur lo cété.



ENTRETIEN POLYESTER ¥

Pour vous permettre d'avoir toujours un bateau impeccable, nous mettons A votre
disposition des composants d'origine JEANNEAU (Gel-coat de différentes couleurs),
a commander chez vos distributeurs.

MODE D'EMPLOI

PRECAUTIONS ¢

Pour blen réussir vos travaux, deux précautions importantes : temps sec - tempé-
rature entre 15° et 25° C,

PROPORTIONS :

Nos produits sont accélérés, il vous suffit d'ajouter le catalyseur (liquide incolore).

La proportion la plus courante est de 2 %.

La prise en gel (temps de travail) est alars d'environ } heure, fe durcissement est
d'environ 10 heures.

MISE EN OEUVRE :

Pour boucher un trou de bulle ou une éraflure, bien nettoyer la surface 2 l'acétone,
poncer préalablement.

Préparer la quantité de gel-coat nécessaire sur une plaque de verre de préférence.
Appliquer le prodult avec une spatule ou une pointe.

Mettre ‘une surépaisseur pour prév-c;ir le pongage 4 !'abrasif 2 {"eau et le lustrage
pour obtenir une surface brillante.

Pour égaliser les petites retouches sur surfaces lisses, il suffit de coller sur le
gel-coat frais, un scotch (ou mleux, un mylar), le décoller aprds durcissement
{pour obtenir une finition trés brillante, poncer trds fin et lustrer).

STOCKAGE

Pour une bonne conservation, il convient da stocker les composants dans un endroit
frais, a I'abrl de |'humidité et de la lumidre.

Les polyesters sont inflammables, prendre les précautions d'usage.

ATTENTION ! Le catalyseur est un produit dangereux. Ne pas laisser A la portée
des enfants, ne pas mettre en contact avec la peau ou les muqueuses.
Se laver 2 ['eau savonneuse et rincer abondamment.

NETTOYAGE :

Pour tout nettoyage d'outils ou autres, utiliser de I'acétone.

TOUJOURS A VOTRE SERVICE
S.A.V. JEANNEAU

Ce présent documeont n'est pas contractual, et ces renseignemonts sont donnds a
titro indicatlt sous réserve d'erreur ou do modification, nous nous résarvons le

droit de modifier los caractdristiques do nos moddles sons pour cela étre tenus deo
mettre & Jour cette notico. o





