[image: image1.png]Gib’Sea 262 contre Sun Way 25, deux visions differentes du voilier de
7,50 m, souvent le premier bateau habitable du ménage plaisancier. Le
Gib’Sea choisit le confort en croisiére en insistant sur la hauteur sous
barrots et une vraie cabine arriére. Insubmersible, le Sun Way 25 mise sur
Ia voile facile axée surtout vers les balades de week-end.

La surface perdue par I'enrouleur du Sun Way 25 le pénalise par petit temps.
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ALABARRE

GIB’SEA 262
SUN WAY 25

ept meétres cinquante, c'est

sans aucun doute la taille

charniére entre le croiseur co-

tier et le véritable voilier de
croisiére habitable grace a une hau-
teur sous barrots suffisante pour se
tenir debout

Chez Jeanneau, on connait bien
ce segment de marché avec, coup
sur coup, deux réussites exception-
nelles : en premier, le Sangria, puis
son remplacant, le Fantasia qui, re-
baptisé Sun Way 27 dans la nou-
velle gamme, termine une carriére
commencée il y a neuf ans.

A noter que ces deux plans sont
dus au cabinet Harlé qui a été tout
naturellement retenu pour créer la
troisiéme génération, c'est-a-dire le
Sun Way 25. Mais alors que le
Fantasia dépassait largement le
Sangria en confort intérieur avec
une vraie cabine arriére séparée, le
Sun Way 26 marque une orientation
radicalement différente avec un ba-
teau plus simple, plus sportif d‘al-
lure, bref plus jeune.

En conformité avec cette appa-
rence, une taille et un déplacement
nettement plus petits aboutissent &
un budget d'autant moins important
qu'il s'agit d'un voilier homologué
insubmersible, ce qui évite I'achat
et I'entretien d'un canot de survie

Lancé en 1989, le Gib'Sea 262
reste beaucoup plus classique dans
ses objectifs en visant avant tout
I'habitabilité maximale comme en
témoigne I'importance des dimen-
sions de son rouf. Dessiné par le
groupe Graal, il présente bien sar
une certaine ressemblance avec le
Gib'Sea 242 signé par le méme
cabinet d architecture, avec en par-
ticulier ses grands hublots semi-zé-
nithaux si caractéristiques, mais ses
lignes paraissent nettement plus
homogénes avec une silhouette un
peu boulotte, mais sympathique.

D'une certaine maniére, il s'inscrit
plutdt comme un concurrent direct
du Fantasia, mais nous avons pensé
qul était intéressant de confronter
deux modéles des années quatre-
vingt-dix, méme si leurs concep-
tions divergent, donnant a ce duel
une autre dimension puisqu'il s agit
plutdt d'un choix entre deux formu-
les, en quelque sorte le croiseur
sportif contre le croiseur familial.

Le Gib'Sea 262 est livrable en
version dériveur intégral, mais pour
la circonstance, nous avons retenu
la version quillard pour la comparer
avec le Sun Way 25 qui est toujours
équipé d'un aileron fixe, aussi bien
dans un souci de simplification que
pour répondre aux régles de stabi-
lité assez sévéres qui régissent les




[image: image2.png]Le spi du Gib'Sea 262 hissé plus haut profite de 15 m” en plus.

voiliers insubmersibles dans la légis-
lation frangaise.

Autre paramétre commun, nos
deux voiliers sont équipés du méme
moteur fixe, monocylindre Diesel de.
9ch, qui convient parfaitement a
leur déplacement.

Premiere petite différence dés la
mise en route : il faut soulever le
couvercle du coffre a voiles babord
dans le cockpit du Gib'Sea 262 pour
découvrir le tableau de bord et le
contacteur de démarreur alors que

celui du Sun Way est directement
accessible par le barreur.

On se rend trés vite compte que
la visibilité est bien meilleure sur le
Sun Way 25 dont le rouf est beau-
coup moins saillant et n'est pas
coiffé d'un rail d'écoute de grand-
voile comme sur le Gib'Sea 262

I suffit aussi de la premiere ma-
nceuvre en marche arriére pour dé-
couvir la supériorité du safran sous
vodte qui équipe le Sun Way 26 par
rapport 4 la lame accrochée au ta-

bleau du Gib'Sea. Moyennant quoi,
nous sommes toujours agréable-
ment surpris par la facilité de ma-
neeuvrer des voiliers de cette taille,
méme dans des marinas étroites,
les fausses manceuvres étant vite
corrigées, au besoin a la force des
bras. Avec son liston en caout-
chouc, le Sun Way 25 bénéficie
d'une protection supplémentaire

Barre d’écoute :
sur le rouf ou
dans le cockpit ?
Jisid

Dés la sortie du port, nous his-
sons la grand-voile. Sur les deux
bateaux la drisse est renvoyée au
cockpit avec un winch sur le rouf,
mais celui du Sun Way 25 sert aussi
a l'écoute de foc, tandis que le
Gib'Sea 262 est équipé de winches
de foc placés sur les hiloires de
cockpit de maniére classique. Cette
disposition permet au barreur
d'avoir les écoutes de foc a sa por-
tée pour les régler ou virer de bord,
mais a l'inverse, sur le Gib'Sea 262,
il ne peut pas atteindre son écoute
de grand-voile dont le coinceur est
placé sur le rouf.

Le Sun Way 26 marque un peu
plus de cohérence dans ce domaine
avec son rall d'écoute a I'avant du
cockpit qui permet au barreur de
contréler lurméme sa grand-voile
sans faire appel 4 un équipier.

Dans les arguments commerciaux
du Sun Way 25 figure le génois a
enrouleur livié en standard, un
avantage pour la facilité de manceu-
vre bien que I'envoi d'un génois sur
un voilier de 7,50 m n'exige pas de
grosse dépense physique

Assez rapidement en mer, en tout
cas par petit temps, on regrette la
surface de voilure perdue par ce
systéme, l'enrouleur n'étant pas
encastré sous le pont. La veine d‘air
s'échappant sous la base du génois
diminue suffisamment son rende-
ment aux allures de prés pour que
I'on sente le bateau nettement
sous-alimenté au-dessous de douze
nceuds de vent. Certes, le point de
tire trés rentré de I'écoute de gé-
nois placée sur le rouf donne la
possibilité de pratiquer un excellent
cap, mais il manque ce soupgon de
puissance qui procure 4 la fois une
bonne vitesse et la sensation que le
bateau a trouvé son équilibre

Actuellement, la barre est si neu-
tre et si douce dans ces conditions
que le barreur manque d'informa-
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tion pour faire marcher son bateau
au mieux. A notre grande surprise,
le Gib'Sea 262, malgré son aspect
beaucoup moins sportif, s'est révélé
nettement plus a I'aise, tiré a bonne
vitesse par son génois médium de
22 m? montant presque en téte de
mat. On pourrait incriminer la perte
en cap due a la présence d'un en-
rouleur pour expliquer la supériorité
du Gib'Sea 262 dans tous les lou-
voyages que nous avons effectués,
mais le Sun Way 26 donnait I'im-
pression de mieux pouvoir pointer
dans le vent que son adversaire qui
ne I'emportait que par sa vitesse
supérieure.

On peut logiquement se deman-
der si la responsabilité de cette rela-
tive paresse du Sun Way 25 n'est
pas due tout simplement a I'insub-
mersibilité qui a obligé les architec-
tes a limiter la hauteur du mat et par
conséquent la surface de voilure.
Mais il faut bien voir aussi que dans
I'esprit de la gamme Jeanneau, les
Sun Way ne sont pas des voiliers de
régate et que la taille des voiliers est
commandée par la recherche de la
facilité de manceuvre sur des voiliers
destinés a une clientéle pas forcé-
ment expérimentée.
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En revanche, le chantier Gibert
Marine, s'étant souvent fait repro-
cher une certaine té en ma-
tiére de surface de voilure, n'a pas
hésité 3 adopter des normes plus
sportives qui font du 262 un voilier

Pour envoyer le spi, deux personnes suffisent sur des voiliers de cette taille.

bien t0ilé pour le petit temps, pour
e le génois
médium standard. Lorsque ce ba-
teau sera équipé d'un génois a en-
rouleur, accessoire jugé indispen-
sable aujourd'hui par une majorité
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de propriétaires, il perdra certaine-
ment lui aussi quelques métres car-
rés précieux pour la vivacité.

Sun Way 25:
vive le safran
sous voite !

Dans le petit temps, le grand spi - Plus long, lo rouf

en téte de mat du Gib'Sea 262 est i 4 du Gib'Sea 262
naturellement un peu moins stable = laisse una plage
que celui plus bas du Sun Way 25, - avant plus petite.

mais la surface est payante et le 262
gagne inexorablement sur son ad-
versaire du jour. Par bonne brise, la
taille du 262 continue a jouer en sa
faveur avec une coque théorique-
ment plus raide a la toile et par
conséquent plus puissante pour
passer en force dans le clapot
Pourtant, le Sun Way 25 oppose
une meilleure défense, tout d'abord
grace a son enrouleur qui lui permet
d'ajuster plus rapidement sa voilure
a Ia force du vent. mais aussi par
I'efficacité de son safran sous vodte
qui controle mieux le bateau que
celui du Gib'Sea. Sur ce dernier, en
effet, des décrochages intervien-p

Pas do
chaumards sur
le Sun Way 25,
mais un balcon
ouvert pratique.
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[image: image5.png]GIB'SEA 262
Architectes :  Groupe  Graal.
Constructeur : Gibert Marine, BP
32, 17230 Marans,  tél
46.68.55.55. Prix : version quillard
avec moteur Yanmar 9ch, grand-
voile, génois médium, eau sous
pression,  échelle de  bain
241500F ; version dériveur inté-
gral : 249 500 F. Options : réchaud-
four, 3360F; tangon, 1800F;
gréement de spi, 1950 F.

SUN WAY 25
Architectes : cabinet Harlé et Mor-
tain.  Constructeur : Jeanneau,
BP 83, 85503 Les Herbiers Cedex ;
161. : 51.64.20.20. Prix : version quil-
lard avec moteur Yanmar 9ch,
grand-voile, génois enrouleur, eau
sous_pression, échelle de bain
209 500 F.
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nent dés que I'on est obligé de tirer
un peu fort sur la barre

Bien que le cockpit du 262 mérite
le qualificatif d'anatomique avec ses
dossiers et ses contre-hiloires bien
inclinés, celui du Sun Way 25, de
conception plus sportive, fonc-
tionne mieux pour manceuvrer vite.
Il'y est par exemple beaucoup plus
facile de travailler I'écoute de
grand-voile pour suivre les risées.

Par ailleurs, le confort de I'équi-
page au rappel profite de I'absence
d'accastillage sur les contre-hiloires
et du remplacement des filiéres en
cable par des sangles textile au
niveau du cockpit ! Linclinaison des
chandeliers vers I'extérieur améliore
également la position assise au vent
des équipiers, mais cette saillie les

rend vulnérables au moment des
manceuvres de port.

Il faut également noter que grace
4 quinze centimétres de plus en
longueur, les banquettes du Sun
Way 25 accueillent quatre adultes
assis cote a cote, alors que dans le
262, le quatriéme ne dispose que
d'une demi-place

On peut donc dire que le Jean-
neau a choisi une option plus tour-
née vers la promenade que son
concurrent dont le cockpit plus pro-
tégé correspond plutdt & une orien-
tation croisiére. Moyennant quoi,
sur de longs parcours, la_barre
courte et haute du Gib'Sea 262 se
révéle un peu fastidieuse a tenir, le
barreur devant maintenir la main en
Iair sans possibilité d'appui
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Les deux courbes tracées représentent le gain au vent (VMG) obtenu par chacun

des voiliers pratiquant le meilleur compromis cap/vitesse au louvoyage. En
abscisse, la vitesse du vent réel (ne pas confondre avec celle du vent apparent indiquée
par 'anémométre). La courbe propre a chacun des voiliers analysés permet de
connaitre leur VMG pour une vitesse du vent donnée. Elle fournit également une.
indication sur la gite qui correspond au VMG et permet de vérifier que ces deux
bateaux gitent de fagon tout  fait analogue. Pour ces deux croiseurs, il faudra toujours.
réduire avant d atteindre 30° de gite. et cela quelle que soit la force du vent, pour quils
puissent atteindre leur meilleur VMG.
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Les deux courbes représentent le gain obtenu dans le sens du vent par chacun

des deux voiliers naviguant de part et d’autre du plein vent arriére pour obtenir
la meilleure progression. En abscisse, la vitesse du vent réel (ne pas confondre avec
celle du vent apparent indiquée par |'anémométre). La courbe propre & chacun des
bateaux analysés permet de connaitre leur VMG pour une vitesse du vent donnée. Le
tracé plein indique les performances des deux bateaux sans porter le spi. Il est bien
évident que ces performances peuvent étre améliorées en hissant cette voile.

La barre du Sun Way 25 est dotée
d'une petite crémaillére métallique
qui permet normalement de la blo-
quer 4 I'angle voulu, ne serait-ce
que le temps d’'une manceuvre.
L'idée nous a semblé ingénieuse,
mais la réalisation un peu légere et
la lame en inox fixée sous la barre se
tord facilement si I'on force un peu

En matiére de circulation sur le
pont, le Sun Way 25 est avantagé
par ses passavants totalement libres
et par une plage avant plus grande
que celle du Gib'Sea 262. En revan-

che, nous avons cherché en vain
des poignées ou des mains couran-
tes comme celles qui équipent le
rouf du 262, les glissiéres en teck
n'étant pas étudiées pour offrir une
bonne prise. Les deux construc-
teurs ont pratiquement adopté le
méme dessin antidérapant moulé
relativement  efficace, Jeanneau
n'ayant pas oublié d'en doter le
haut des hiloires, partie souvent
glissante

Le Sun Way 25 comporte, lui, des
calepieds moulés parfaitement lis-

La table de repas du Sun Way 25
siinstalle aussi dans le cockpit.

ses et de faible hauteur qui nous
ramenent loin en arriere lorsque les
voiliers n'étaient pas ceinturés par
un rail en alu a l'instar du Gib'Sea

Il semble également que I'on ait
voulu faire des économies sur I'ac-
castillage_de mouillage et d’amar-
rage du Sun Way 25 si 'on consi-
deére son petit davier d'étrave et
I'absence de chaumards, aussi bien
a l'avant qu'a l'arriere. Le Gib'Sea
262 est beaucoup mieux loti dans
ce domaine, mais nous préférons
toutefois le balcon avant du Jean-
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neau creusé en son milieu pour fa-
ciliter 'embarquement. L'absence
de safran au tableau permet égale-
ment au Jeanneau de disposer
d'une ouverture directe pour faire
communiquer le cockpit et la jupe
arriére, disposition trés plaisante
pour la baignade

En navigation, un portillon amovi-
ble vient obturer le passage pour les
enfants. Sur le Gib'Sea, 'accés a la
mer est prévu avec une échancrure
décalée dans le tableau arriére que
I'échelle de bain vient obturer
quand elle est relevée.

Il faut remarquer que sur ces
deux voiliers, I'échelle de bain fait
partie de l'nventaire standard, ce
qui aurait paru inimaginable il 'y a
seulement quelques années sur des
voiliers de cette catégorie

Descente : sur le Gib'Sea 262, la
descente est aussi soignée que sur
les grands modeles avec des mar-
ches a bords relevés revétues d'un
antidérapant & pastilles, et deux
poignées en inox. Pour la rendre
moins vulnérable aux intempeéries,
la marche supérieure est réalisée en

2 polyester avec le moulage du pont
Un diesel 9 ch suffit largement pour la propulsion & prés de six noeuds. La descente du Sun Way 25 est

104





