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Ports de plaisance pour veir Je st état de la
plupart des cogues plostiques Bleues, Touged
:“n.hhu aprés trois ou quetrs cmnées &u s
N

Le lest en femte est rapporté ef boulomné sur
des varangues massives qui. avec les Hsses et
les cloisons sur lesquelles somt fxés les Blocx
demménagement. forment wne crmature qui en
mer, ne donne gucun signe de souplesse.

Lo licison du pent et da lo cogue esl mas-
quée par ume ceinture em néoprame UR Peu
rustique, mais trés pratique, habillant =a pes le
blancheur de la coque stténube cependsnt pa
la peinture sous-marine bleue prolonghs ou-
dessus de la foticison. Les utilisctewrs do ba-
tequx plastique entretiennent rorement leuss
vemis. La seule pibce en bois conservie sur lo
pont par le chanfier est la bare gu'une housse
en skai, prévue J'origine, protdge des imtem-
péries ou mouillage.

Naturellement, ce purti-pris se Tessent
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3 la barre du Kirk

DE’IX années se sont déj& écoulées depuis
4
-}

permet pas de condamner cete o
disposition.

La symétrie des lignes se traduit par un ar-
ridre modérément porteur doté d'un élancement X
presque qussi important que celui de l'étrave,
se terminant par un petit tablean verfical lé-
gérement bombé.

1L apparcit nettement que la cogue du Kirk a
So . 616 dessinée qutour des emméncgements qui utie

M peent & plein chaque volume. Clest ginsi qu'un
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pas chbmé pendant ses

navigation et ceci

2i du plastique, ni do roo o
Gréce & une conception :-un .

donne pas Iimpression de 0 @ Gt

fine of légirement figage o

silhouetle extramement claug:

notre pr courte mais bl Premierg

bord d'un Kirk & La Rochelle. Pourtant, en
gagnant le bord du bateau mis & notre dispo-
sition pour un essai plus poussé, nous avions
I'impression de retrouver une vieille connais-
sance. En effet, & bord d'un Kirk. chaque chose
ost & sa place et depuis deux ans Henri Amel
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®  \gblequ inversé aurcit supprimé les cofires

. e & certaines réalisati -3
2% pev spporté de modificatlons profondas & - mbma taills, ‘cat :ﬁm Téceniag g N amibre ot empiéts sur la surlace de pont indls
D Gt s ‘;‘l "ﬂ:u»h.d. e _‘: pensable pour circuler qutour de la cabine arrid-
: us étofiés. re. disposition bien ble en Médi
Les lnges de caréne sont asser lorsque I'embarquement se fait I'arridre au quai
trés 'éthbrées avec des secti "‘ﬁll par une passerelle.
relativement plates. aval gy

En dehors du bouchain

niveau de la flottaison ::“n.::: Tn?"
inhabituelle de I'aileron porte-lest D'un g

vue puriste, cefte dernidre mm&ﬁ:.
pour inconvénient d'influer de mmhn;
tive sur la stabilité en déplacant la posifos &
centre de caréne & la gite. Par confre, le o
seur ne peut gu'apprécier le volume dispnil
pour un réservoir d'equ douce de 30 v
évitant ainsi d'occuper les cofites sous =

A Tabri du Cap d'Antbes, la houle &u large commence
& se faire sentir,

L'architecte-constructeur qu'est Henri Amel
accorde toute son attention & la concerdance de ks 2
la conception et de la construction avec le pro.  de consacrar 2 la navigation une partie du

gramme d'utilisation. Toute la structure du ba- temps utilisé autrefois pour Ventretien ?
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pou sur l'aspect extérieur, mais lavantage prin-
cipal de la construction plastique mestil pas

de, que ce soit la coque moulée uniquement
avec des tissus de verre unidirectionnels d'un
grammage élevé ou le pont raidi par un sand-

chettes comme on est obligé de le faire suh
bateaux sans retour de galbords. La preiee
fion sur l'arridre du squmon du lest en &
assure une bonne

wich de stratifié polyester et de balsa en bois
debout.

En plus du soin apporté & la mise en ceuvre
des matériqux, la générosité des spécifications

Lo pont du Kirk reldve du méme classicisme
que la coque. Les cdtés des rools avant et arrid-
re sont réunis par les hiloires de cockpit, dvis
tant ainsi I'aspect massif que pourraient engen:

en tube @ .u:hililblh i h;‘ assure une marge do sécurité plus que con-  drer les assez. i que
l.;“ lm :;49‘. dezy “E. 1 il orisble qul pemmet do tabler sur une grands lo franc-bord modéré rend nécessaires.

; o' lo sudace aul yelle 4G SRR lengtvilé de Vensembls, T en oot de. ot 0307 Tout autour de ce blec, la circulation se lait

mérité  L'aileron qui précéde ce flopuk® o choix dun gel-coat blanc pour la coque et : les P v ignant teujours

pas sur toute sa hauteur. use PoBE FTNE  bley ou gris trds clair pour les superstructures  une 1argout minimale de 35 cm. sont libres de

Notre ba-  pensée se trouyant juste en e Tl qui q 416 dicté au par l'expéri lout i En effet, la rambarde tubu.

& une société de loca.  d L y @ li deux piéges & 5 1l proposs aujourdhui différents coloria en op- laire en fnoy qui entours tout le bateau, les
la barre dans les Hon mais il sulfit de faire le tour de quelques caddnes de haubans et d'dlingage et les rails

L

150 ot 200 milles sans compler lo pessibilité do
3 jerrycans de secours &

beteau de cetie iaille, Vélectricité fait

" “da cofort el pour mainiecis un bilan

mation positil. il fout un empérage

ch est équipé

Lo 75 ch Renault & essenca eut
Le X Lo consvucteur & cepsnd
Svec soin son compart h

D. Mau

un inverseur. prévue dans la courte liste des

suppléments, semble une sage précaution.
Dens le cas dun réfrigérateur électrique, 1s

prévoit lo pose dun deuxidme

Cette vue w constructeur
moteur une - ’H": i i alternateur de 50 A/h et d'un groupe de deux
he Cémonsg % A = /b Le prix de cetts
batteries 12 V. 180 A/ P
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75 ST Se an d carré, un grand cofire; un bot y

Le Kirk comprend ftrois vr cabines sépa- Z.fprl::{;nj tenie ov»elr\J on remarque la Fixation 1
rées, disposition agréable pour de longs sé  de la gefie. (Ph. D. Meupas) 1
|

jours & bord. Protiquement les occupents dune
cabine ne peuvent atre jaloux de ceux de
Yautre car elles se valent sensiblement sur le
plan du

Partout, on treuve
aficires personnelles el
arridre, souvent exigué
teau. h

Notez le renfort inox pour &vif

par 'dcoute de grand'woile. (Ph

n facilement
ter [y Les grands coffiras sont divisés pour ranger
D. :4‘:::._:* Phigey el

O ont &un crojssur : bouts, bchells ds bein,
etc. (Ph. La Node - Batesux)

la place pour ranger ses
méme dans la cabine
dans ce type de ba-
i t la long 188~
de 65 cen-

2,10 m pour une largeur

5.

Bien str les hdtes du camé ou du poste avant
disposent d'un grand compartiment toilettes.
Par contre les places de la cabine midre somt

i t les plus jortables & lo m

‘Le roof principal se prolonge assex loin sur
Y'avant. bien au del du mét, de telle jagon que
la hauteur sous barrots qui atteint 183 m dans
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cabis arriére seraient bilen wsdr,
ln cbine s slies sont les seules
o apouitif antkroulis. (Ph

4.2 Blborg

QUchetts o s
% uble, M"‘\

L dquipiers u poste mvant ont de quol ranger I s 2
eurs  Un com
s & e cousie mwzm‘nhnun:; les deux cou-  douche "oy’ iment tolletta compiey E e
Sem awt soigneenent rangé dans I'étrave si pratique sn crojsfars, OIS fn sk ey
Cowner gour sept n'est pas une
petite affaire, mai; a
o s . mais La table &
4 Jowe o paces, ™t s comants Hewsn: ‘faciie-  breux rangemensy et i

9r8Nd aigle conien
9u8 pour Gu matériel decs %1 canes ot

Ls banquette
forme en une
dossier

le caré, est
avant.

Lintérieur n'est pas coniremoulé mais ha-
Billé de simili-cuir blanc sur le roof tandis que
deux contre-hiloires en conire-plagué marine
acajou vernis encadrent les hublots. L'utilisa-
tion intensive de contre-plagué marine vernis mat
depuis le Salon dernier a beaucoup contribué &
réchaulfer I'ambionce du caré, qui paraissait
auirefois un peu froid, peut-dtre en raisen de
sa taille.

On ne peut visiter un Kirk sans noler les
mille détails qui rendent la vie & bord facile :
le porte-clés & l'entrée, les porte-manteaux, les
bouts pour tenir ouverts les planchers de cou-
chette pour fouiller dans les coffres, la pou-
belle de lu cuisine, la jauge & eau dans I'épon-
tille de remplissage du réservoir. La table &
cartes est un véritable meuble oi l'on peut
stocker ls matériel pyrotechnique, pharmacie,
la boite du loch et autres objets généralement
difficilles & ranger. Un hublot ouvrant sur la
cuisine évacue les fumées et. chose trés impor-

encors de 177 m dans le poste

Par lemps calme, 54 m2 de tolle déplacent ce bateau
fin avec une bonne aisance, mais Il ne fait sucun doute
que ce n'est pas I8 son temps favori
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tante pour un bateau, il v’y o pas moins de
trois endroils prévus dans le carré pour metire
des bouteilles.

COMPORTEMENT MARIN

Quand la Méditerranée s’y met. co n'esi pas
une plaisanterie et notre Kirk tangus viclem-
ment devant son ponton en nous attendant.
RAprés avoir pris trds facilement deux ris avec
'équipement normal de la béme.
dégageons de notre place au moteur avant
d'envoyer le fonc no 1. Le vent couvre entidre-
uent le bruit faible du 25 ch dont I'accéléra-
tion est Nous q que
notre loueur a supprimé le dispositif de ble-
cage de l'arbre porte-hélice pour éviter une
maneuvre intempestive. Nous notons aussi
deux détails trés méditerrandéens : le pavillon
national amarré dans le pataras pour éviter

nous pous

Méme par mer forte de l'arriére, le Kirk
répondant immédiatement aux sollicitations du barreur

soulage bien,

que les visiteurs n'utilisent le métereau comms
poignée pour monter la passerelle, cinsi que la
défense fixée & poste sur le tableau arridre.
L'#tiquette navale ne résiste pas toujours & la
pratique.

En eau abrités, avec un vent de 25 & 30
nesuds, nous sortons au prés serré irés cisément,
le cap nous surprend agréablement tandis que
la barmre reste stable dans les coups de gite.
En deux bords, nous quittons l'abri de la cite
pour tomber dans une mer désordonnée défer-
lant sur les hauts-fonds prds de la cdte. Il y a
largement assex d'eau pour le Kirk qui ne cale
qu'un maélre soixante et nous altagquons en
confiance la succession des pentes abruptes.
La finesse de la coque fait merveille et nous
continuons & nous élever au vent sans peine. Le
bateau est plutdt mou. étant presque entidre-
ment déventd dans les creux el nous regret-
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. --_ ‘F’ -
ponditions d'essals  assax sévires,
n d'accastilloge

| ons parfois do ne pas porter un foc plus grand.
. Lécart do cap d'un bord sur I'autre ne dépasse
~ pas 90° ce qui est excellent dans ces condi-

%" de foc peine un peu dans les vire-
. ments de bords car les winches sont & la limite
de leur puissance, mais le barreur coniréle suf-
fisamment lo baleau pour rostor dans le lit du
yent guelques secondes supplémentaires avant
| d'envoyer sur l'autre amure. Le bateau mouille
 grés peu of seules quelques créfes viciouses
encensent le cockpit. On apprécie 1'échantillon-
nage du gréement qui, d'aprés les conseils du
chantier, deit #tre maintenu assez raide, ce qui

normal en l'absence d'un volanl de ré-

glage de paiaras. Les équipiers sont trés con-
tents de la rambarde tubulaire qui donne une
prise bien meilloure que les habitluelles filibres,
ainsi gque des cale-pieds placés au pied du
mét,

Le bateau sort parfeis de l'sau sur la moitié
de sa longueur pour relomber viclemment deux
ou trois métres plus bas. Malgré le poids des
deux ancres et des 45 mbtres de chaine de
. @ 8 logés dans l'étrave, les cognements inévi-
" tables dans un pareil clapot sont rares, le Kirk
j semble {ait pour ce temps, ce qui est un atout

non négligeable pour un baleau de grande
croisidre appelé & des navigations souvent
dures.

_ A lintérieur, nous ne constatons aucune
~ infiliration d'eau et le plancher incurvé du carré
~ permet de compenser la gite, Les deux mains
 courantes de l'entrée, I'épontille de la table et
hﬁm”mmamﬂd-
- table & cartes sont bien disposées. Par contre,
~ au niveau du carré, des mains courantes hori-

notra Witk de location n'a falt preuve d'aucune faibleans  nl

la bateau meneuvre en marche arridre pout
rentrer dans un meuillage exposé en plein vent
nous stupéfait lttéralement. Le bateau se pi-
lote comme une vedetle avec, en plus, la résis-
tance & la dérive d'un voilier,

Par petit temps, un géneis de 34 ml pro-
pulae assez facilement le Kirk qui perd un peu

Au prés, dans une mer trds hachée, la Kirk remonts A
un cap excellant mvec son foc n° 1 et deux rin, Entre
les rafales nent 30 noeuds, I supporterait un

ul - attel
« inter =, {F"lh. Ls Nole - Batenux)

de son aisance par rappori & son comportement
dans la brise. On ne peut fout aveir et I'option
choisie correspond parfaitement & l'utilisation
faite par les propriétaires. En croisidre, par
force 1, il est vain de vouloir gagner un demi-
noud en changeant de génois. On met le mo-
teur ou l'on mouille pour se baigner.

Présenté par son promoteur comme un pur
sang de course-coisidre, le Kirk est en réalité
un excellent croiseur hauturier, pratiquement
sans équivalent en raison de V'étendue de sos
possibilités et de sa capacité,

C'est un baleau robuste et marin exiréme-
ment homogéne de conception. L'équipage qui a
participé & la course Le Cap-Rio a moniré
jusqu'olr il était possible de mener ce bateau
mais sa meilleurs référence est certainement
V'intérét que lui portent les professionnels de la
location qui savent faire un bilan d'utilisation.
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e —
p—— : 10 m 72 Snaki
Lamgueut 80 1 Ll on (L) s Sl 1ot
Jrvim ' £ Imo
a::n':::-?.m SRR R L Eltman 2:?:
2:dh avant oo % av's m13 1m 19
:::wwd lHOU <osvannriaanasadan Oma3 0
Trant d'eau MANIIUM ocnqsariney Tm72 1 $:‘
Tiant €8 N A CECY TN 12 m8s 13 8
Déplacement en charge (D) ......... 68 650 kg 8 ﬁm 80
Poidis pour 18 JAUO8 oo 5 525 ko N
Poida du 1881 <ouinseisiiriaiayian 1930 kg J901e
Naiture 0 1Ot (oo fonte 2585“
Hauteur SoUS DEITOIR . ....coviiiiiin T m9a3 fonte
Largeur entre couchettes ........... ITm10 yees
Largeur moyenne des passavants Om 48 0 m &2
Jauge en douane {tonneaux) .. ..., 9.09 Oam s
J.w|0ﬁ. Vg T S 7 . an 28
ol i A R m 71‘:’525 a”) 7 m 82 (25'6)
Nombre de personnes embarquées | 110 hbitdrestiy
e e A e T d'approbation
Surface du triangle AV (1) .. ........ 21 m fo :
Surface maximum du génois (2) ..., 33 :' ?g 23
Surface dufoe n® 1 . ooiiiiiiiians 17m* 10 L
Surface de la grand'voile (3) ........ 19 m® 88 26 m! 50
Surface maximum (2 + 3} (V) ...... 83 m? ig rn: %0
Sevorpribuesll + 3 | dtenes S
Su:ina?h 'fgu. {l‘l;l,ﬂl‘ﬁ couple immergé . '
.................... 1 m*
Surface de dérive : coque seule ., 4 :l:g s
alleron ....... i 2m*40 3 m:&u
alleron AR ..., 0 m* 38 il
b 0 m® &1
0m*43 0 m* 82
L ORI o ?M'SQ 7 m? 78
ouiliée totale (M) ........ 27 m* 52 26 m* 90
Position du centre de dérive ;
et du centre de caréne par \ oo i s .60
rapport au milley de la ; CC 24 :
flottaison (en % de L) ... ? : s a2
Ecartentre CV e1 CD en% de L ... 19.1 12,6 188
Coefficients
KIRK SAGITTA 35 ALOA
Aptitude & naviguer ' y 1,03 2 .41
par petit temps M 5 .
Vitesse moyenne ’ ';- 268 28
= Sp— Rt o e e BT
Vitesse limite s
——— ' 0
(coefticient prismatique) t BxL A e
a‘l ) 1‘¢ “79 4.8'&
a la toile 30 8.98 508
; 0 103, page 42.)

(Pour toutes explications sur ces ¢
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