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CARBURANT

Utilisez n'importe quelle essence réguliére pour aummub_ile, avec
ou sans plomb, ou supérieure sans plomb qui ne contient pas
d'alcool.

L'usage de carburants contenant de |'alcool est acceptable UNI-
QUEMENT si la teneur en alcool ne dépasse pas:

e 10% d'éthanol par volume
® 5% de méthanol avec 5% de cosolvants par volume

Indice d’octane minimum

A rintérieur des Etats-Unis ............ 67 (R+M)/2 AKI
A I'extérieur des Etats-Unis .................. 69 RON

‘utilisation des carburants de grade supérieur est particu-
lierement encouragée. La plupart des marques nationales
de carburants supérieurs contient des ingrédients détergent et
dispersant connus pour réduire les dépéts dans les soupapes
d’admission et les injecteurs de carburant. Egalement, ces ingré-
dients éliminent et évitent I'accumulation de carbone sur les
pistons et les segments. Ces ingrédients peuvent prolonger la
longévité du moteur tout en maintenant un haut niveau de
perfarmance.

Les produits OMC ont été congus pour fonctionner en utilisant
des carburants mentionnés ci-dessus; cependant, soyez avisé de
ce qui suit:

® Le systtme de carburant du bateau peut avoir des
exigences différentes en ce qui concerne |'utilisation de
carburant contenant de I'alcool. Référez-vous au manuel
du propriétaire du bateau.

L'alcool attire et retient I'humidité qui peut corroder les
piéces métalliques du systéme de carburant.

Le carburant contenant de I'alcool peut occasionner des
problémes de performance du moteur.

Toutes les pieces du systéme de carburant doivent étre
inspectées fréquemment et remplacées lorsqu'elles pré-
sentent des signes de détérioration ou lorsqu’on y trouve
une fuite. Inspectez-les au moins une fois par an.

Avertissement de sécurité: une fuite de carburant
pourrait contribuer a un incendie ou & une explosion.

HUILE

(;e moteur est un moteur deux temps qui demande le mélange de
I'huile & I'essence. Référez-vous a I'intérieur de la couverture
avant pour le lubrifiant recommandé.

L'huile et I'essence recommandées doivent étre mélangées
correctement, ou alors votre moteur peut étre sérieuse-
ment endommagé.

ADDITIFS

Les seuls additifs de carburant approuvés par Qutboard

Marine Corporation pour usage dans les hors-bords Evin-
rude et Johnson sont le traitement pour carburant OMC 2+ 4@ et
I"additif de carburant OMC Carbon Guard ™. L'utilisation de d'au-
tres additifs de carburant peut résulter en une performance
appauvrie et dommage au moteur.

Le traitement pour carburant OMC 2+4 aidera & prévenir les
dépots de gomme et de vernis de se former dans les composants
du systéme de carburant et enléve I'humidité du systéme de
carburant, Son usage réduira I'encrassement des bougies d'allu-
mage, givrage du carburateur, et la détérioration du systéme de
carburant.

L'additif de carburant OMC Carbon Guard réduit I'accumulation
des dépdts de charbonneux dans les moteurs marin lorsqu'il est
utilisé tel que dirigé. L'ajout de |'additif Carbon Guard au carbu-
rant de votre moteur fera:

® Réduire I'adhérence des segments de piston
® Fournir une meilleure performance totale du moteur
@ Contribue & augmenter la longévité du moteur

Les moteurs avec plus de 100 heures de fonctionnement -

Décarbonisez avec le produit OMC Engine Tuner avant
d‘utiliser le produit OMC Carbon Guard dans le carburant. Voyez
votre CONCESSIONNAIRE.

RAPPORT CARBURANT/HUILE

Moteur neuf

Pendant le rodage, vous devez utiliser un rapport carburant/huile
de 25:1 (4% d'huile). Référez-vous & la section Démarrage, sous
RODAGE.

Utilisation normale

Apres le rodage, le moteur doit fonctionner avec un mélange
carburant/huile ayant un rapport de 50:1 (2% d'huile).

Haute performance

Le fonctionnement de haute performance exige un rapport carbu-
rant’huile de 25:1 (4% d’huile).
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MELANGE DE CARBURANT

Avertissements de sécurité: I'essence est extrémement
inflammable et fortement explosive sous certaines condi-
tions.

® Arrétez toujours le moteur lors du remplissage du
carburant.

® Mélangez toujours le carburant a |'extérieur, jamais a
Vintérieur.

® Lorsque vous effectuez le mélange ou le plein de carbu-
rant, il ne faut jamais ni fumer, ni permettre a une
flamme nue ou des étincelles a proximité.

¢ Evitez une étincelle électrostatique en maintenant le
contact entre la buse a carburant et le réservoir de
carburant ou I'entonnoir en métal, quand vous faites le
plein. N'utilisez pas d’entonnoir en plastique.

Lubrifiant requis

Carburant
Rap-
port 6 gallons 3 gallons
américains ameéricains 1 litre
50:1 | 16 onces fluides | 8 onces fluides 20 ml.
25:1 | 32 onces fluides | 16 onces fluides 40 ml.

PCE0093

Au-dessus de 0° C (32° F)

Réservoir intégré - versez I'huile dans un récipient d'essence
approuvé, ajoutez I'essence. Remettez le bouchon de remplissa-
ge et mélangez bien en agitant le récipient.

m Réservoir portatif - versez 'huile dans le réservoir, ajoutez
I'essence. Remettez le bouchon de remplissage et mélangez
bien en agitant le réservoir.

m Versez I'huile lentement avec I'essence au fur et @ mesure que
le réservoir se remplit.

@ Réservoir installé en permanence - versez I'huile lentement
avec I'essence au fur et & mesure que le réservoir se remplit.

En-dessous de 0° C (32° F)

Réservoir intégré - suivez les procédés pour Au-dessus de 0° C
(32° F).
3.4wN/fre

El Réservoir portatif - versez environ 4 litres (1 gallon) d’essence
dans le réservoir. Ajoutez toute I'huile nécessaire. Remettez le
bouchon de remplissage et mélangez bien en agitant le réservoir.
Ajoutez le reste de |'essence.

EI Dans un récipient séparé, mélangez toute I’'huile nécessaire
avec 4 litres (1 gallon) ou plus d’essence. Versez ce mélange
lentement avec I'essence au fur et & mesure que le réservoir se
remplit.

EI Réservoir installé en permanence - dans un récipient séparé,
mélangez toute I'huile nécessaire avec 4 litres (1 gallon)

d'essence ou plus. Versez ce mélange lentement avec I'essence
au fur et @ mesure que le réservoir se remplit.

SYSTEMES DE CARBURANT

Portatifs

Les assemblages OMC de réservoirs portatifs de carburant et de
flexibles de carburant sont congus pour fournir une circulation de
carburant adéquate aux besoins de votre moteur.

Fixes

Les flexibles de distribution de carburant doivent avoir un débit
de carburant d'un taux adéquat aux besoins du moteur. Le
diamétre intérieur minimum des flexibles de carburant doit étre
de:

® Modeles V4 et plus petits - 8 mm {6 po)
® Modeéles V6 - 9 mm (3% po)

- Les systémes de carburant avec des réservoirs fixes, en
particulier ceux qui sont dotés de soupapes anti-siphon et
des unités filtre/amorgage, peuvent avoir des restrictions qui
empécheront la pompe a carburant du moteur d'avoir un débit de
carburant suffisant sous toutes les conditions. |l pourrait s'ensui-
vre une perte de performance et des dégats possibles du moteur.
Si vous avez un probléme de performance, consultez votre
CONCESSIONNAIRE.,

Avertissement de sécurité: Si votre moteur est équipé avec

un connecteur de carburant a déconnexion-rapide, décon-
nectez le flexible de carburant au moteur lorsque le moteur n'est
pas utilisé pour une période de temps. Avec un réservoir de
carburant sous pression, le carburant pourrait couler a travers
I'entrée d'air du carburateur.
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RODAGE

Pour protéger votre moteur hors-bord neuf durant les premiéres
heures de fonctionnement et pour ajuster les composants inter-
nes du moteur, vous devez ajouter un supplément d'huile durant
la période de rodage.

Le rapport carburanthuile pour les premiéres 5 heures de fonc-
tionnement doit étre de 25:1 (4% d’huile).

Durant le fonctionnement normal, aprés le rodage, le rapport
carburant/huile de votre moteur doit étre de 50:1 (2% d’huile).

NE FAITES PAS fonctionner le moteur hors de I'eau. La

pompe & eau peut étre endommagée ou le moteur peut
surchauffer.

Les 10 premiéres minutes

® Faites fonctionner le moteur au ralenti rapide UNIQUE-
MENT.

® Vérifiez le fonctionnement de la pompe a eau; observez
s'il y a un jet d’eau continu se déversant de Iindicateur
de la pompe & eau.

Les 50 prochaines minutes

® Faites fonctionner le moteur jusqu’au ¥ de I'accélération
(pas plus de 3500 TPM).

® Changez la vitesse du moteur toutes les 15 minutes; NE
MAINTENEZ PAS une accélération constante.

Si votre bateau plane facilement, utilisez I’accélération

maximale afin de faire planer le bateau rapidement. Rédui-
sez immédiatement I'accélération a %, aussitdt que le bateau
plane. ASSUREZ-VOUS que le'bateau continue de planer 4 cette
accélération.

La deuxiéme heure

® Utilisez I'accélération maximale pour amener le bateau
au planage, puis réduisez I'accélération au %. ASSUREZ-
VOUS que le bateau continue de planer a cette accéléra-
tion.

® A intervalles, mettez I"accélération maximale pendant
des périodes d'une & deux minutes, retournant au % de
I'accélération pour une période de refroidissement.

® Changez la vitesse du moteur toutes les 15 minutes.
® Vérifiez le fonctionnement de la pompe a eau; observez

s'il y a un jet d'eau continu se déversant de I'indicateur
de la pompe 4 eau.

Les trois prochaines heures R ST P VA

® Evitez un fonctionnement continu a accélération maxi-
male pendant des périodes prolongées.

® Changez la vitesse du moteur a toutes les 16 minutes.

N'‘EXCEDEZ PAS les TPM maximaux recommandés du
—! Moteur. Référez-vous a la section Entretien sous, CARAC-
TERISTIQUES,

A la suite des 20 premiéres heures de fonctionnement,
faites faire par votre CONCESSIONNAIRE une inspection et

un réglage du moteur et de ses systémes. Référez-vous a la

section Entretien sous, REVISION AU BOUT DE 20 HEURES.
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DEMARRAGE

Omettre de suivre les procédés de RODAGE peut sérieuse-
ment endommager le moteur.

Ne faites pas tourner le moteur hors de I'eau. La pompe 2
eau peut étre endommagée ou le moteur peut surchauffer,

A Avertissement de sécurité: changez toujours I'engrenage

en position POINT MORT avant de démarrer le moteur, afin
d'évuter un mouvement soudain du bateau et une situation
possible d'homme par-dessus bord.

m Ouvrez la soupape d'interruption de carburant en tournant le
bouton de I'étrangleur.

@ Enclenchez le connecteur de la conduite de carburant sur celui
du moteur, si ainsi équipé.

Dévissez la vis de I'évent sur le bouchon de remplissage du
réservoir de carburant intégré, si ainsi équipé.

E Dévissez la vis de I'évent sur le bouchon de remplissage du

réservoir de carburant, si ainsi équipé, puis pressez la poire
d'amorgage, avec I'orifice de sortie vers le haut, jusqu’a ce qu'elle
soit ferme.

Tournez la manette d’accélération a la position CHANGEMENT
D’ENGRENAGES ou plus lentement.

Déplacez le levier de changement d'engrenages en position
POINT MORT. Référez-vous 8 CHANGEMENT D’ENGRENAGES et
CONTROLE DE LA VITESSE.

@ Tournez la manette d‘accélération a la position DEMARRAGE.

- Evitez d’endommager le moteur; NE FONCTIONNEZ PAS le
moteur au-dela de la position DEMARRAGE () au POINT
MORT.

3.4wNifre

Moteur froid

Le démarrage d'un moteur froid requiert normalement |'usage
de I'étrangleur du moteur. Tirez complétement sur le boutor
de I'étrangleur.

B Une fois assis, agrippez la poignée du lanceur et tirez lente-

ment jusqu'd I'engagement du démarreur, puis tirez forte-
ment. Afin de prévenir tout dommage 2 |'assemblage du lanceur,
laissez la corde du lanceur s’enrouler avant de relacher la poi-
gnée.

Répétez au besoin jusqu'a ce que le moteur démarre.

Aprés le démarrage du moteur, repoussez graduellement vers
l'intérieur le bouton de I'étrangleur jusqu'a ce que le moteur
tourne réguliérement.

Si le moteur ne démarre pas, référez-vous a la section Entretien,
sous TABLEAU DE DIAGNOSTIC DES PROBLEMES.




-és le démarrage du moteur

érifiez I'indicateur de la pompe & eau. Un jet d’eau continu
1dique que la pompe a eau fonctionne.

a Si un jet d’eau continu n’est pas visible, arrétez le moteur et

référez-vous & la section Fonctionnement, sous SUR-
\UFFE.

teur chaud

iez les procédés de démarrage pour moteur froid excepté
r un moteur chaud, le démarrage ne requiert pas normale-
it I'usage de |'étrangleur. Si le moteur ne démarre pas, alors
sez |'étrangleur.

XRET DU MOTEUR

rnez la manette. d’accélération a la position CHANGEMENT
NGRENAGES ou plus lentement.

ngez I'engrenage au POINT MORT.

|Appuvez sur le bouton d’arrét jusqu'a ce que le moteur
s'arréte. N'ARRETEZ PAS le moteur en coupant l'arrivée de
yurant.

l Fermez la soupape d'interruption de carburant en tournant le
bouton de I'étrangleur.

sez la vis de I'évent sur le bouchon de remplissage du
ervoir de carburant, si ainsi équipé.

SOUPAPE D'INTERRUPTION DE
CARBURANT

IE Si vous utilisez un réservoir de carburant a distance sur les
modéles BR, tournez la soupape d'interruption de carburant
vers la position FERME. Ceci autorisera le débit de carburant
seulement & partir du réservoir a distance. Lorsque vous faites
fonctionner le moteur sur le réservoir de carburant intégré,
tournez la soupape d'interruption vers la position OUVERT.

3,4wN/fre
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CHANGEMENT D'ENGRENAGES ET
CONTROLE DE LA VITESSE

Vérifiez soigneusement le fonctionnement des systémes de
contrdl et du moteur avant de quitter le dock.

NE CHANGEZ PAS I'engrenage du moteur en MARCHE
AVANT lorsque le moteur NE TOURNE PAS.

Changement d’engrenages

En ayant le moteur en marche, tournez la manette d'accélération
vers la position CHANGEMENT D'ENGRENAGES ou plus lente-
ment.

Déplacez rapidement le levier de changement d'engrenages
a la position MARCHE AVANT.

Avant de changer le levier de changement d'engrenages,

réduisez I'accélération & la vitesse de CHANGEMENT D’EN-
GRENAGES ou plus lentement, puis faites une pause jusqu’a ce
qL:e le moteur atteigne la vitesse de ralenti et que le bateau ait
ralenti.

3,awNifre

Contréle de la vitesse

En ayant le moteur en marche, tournez la manette d'accélération
en sens inverse des aiguilles d'une montre pour augmenter la
vitesse.

Marche arriere

Votre moteur permettra une direction de 360° complets. Pour
un fonctionnement en marche arriére:

® Réduisez |'accélération & la vitesse de CHANGEMENT
D'ENGRENAGES ou plus lentement, puis faites une pau-
se jusqu’a ce que le moteur atteigne la vitesse de ralenti
et que le bateau ait ralenti

e Changez |'engrenage au POINT MORT

® Relevez la barre du gouvernail et tournez le moteur de
180° pour effectuer la marche arriére

@ Déplacez la barre du gouvernail & la position marche
arriere

Le moteur ne peut étre relevé lorsqu'il fonctionne en

marche arriére. Evitez les obstacles submergés qui pour-
raient endommager le moteur et le bateau.

11
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RELEVAGE

Utilisez la poignée de relevage pour relever le moteur, pas
la barre du gouvernail.

Relevage

El Saisissez la poignée de relevage sur le capot du moteur et
"l relevez le moteur a la position de relevage maximale.
|

® Le support de relevage s'engagera automatiquement.

Abaissement

Eﬂ Saisissez la poignée de relevage sur le capot du moteur et
relevez le moteur & la position de relevage maximale.

El Levez le levier du support de relevage. Abaissez lentement le
moteur 2 sa position de fonctionnement normal.

AMARRAGE

Vous pouvez amarrer votre bateau en ayant le boitier d’'engrena-
ges du moteur hors de I'eau, en utilisant ses particularités de
relevage. Suivant le modéle, référez-vous 4 RELEVAGE ou 2
ANGLE D'ASSIETTE ET RELEVAGE ASSISTES.

e ————

NAVIGATION EN EAU PEU PROFONDE

La position du moteur en une navigation en eau peu profonde est
contrélée par la position de la tige de réglage d'angle du moteur.
Référez-vous 3 REGLAGE DE L'ANGLE DU MOTEUR.

Réduisez la vitesse du moteur et changez I'engrenage au POINT
MORT avant de vous engager ou désengager d'une position de
navigation en eau peu profonde.

Avertissement de sécurité: faites fonctionner votre moteur

en MARCHE AVANT et SEULEMENT a basse vitesse. Le
moteur peut se relever viol 1t et tomb: dai t s”il
heurte un obstacle submergé. Vous pouvez perdre le contréle du
bateau.

m Lors d’une navigation en eau peu profonde, le moteur n'a
pas de protection contre les effets de I'impact avec un objet
submergé. Le moteur se relevera violemment et tombera soudai-
nement s'il heurte un obstacle. Le fonctionnement a basse vitesse
réduira ces effets d’endommagement.

Pour engager

m Saisissez la poignée de relevage sur le capot du moteur et
relevez le moteur de moitié; le support de navigation en eau
peu profonde s'engagera automatiquement.

Lentement, abaissez le moteur jusqu’a ce que le support de
navigation en eau peu profonde se repose contre la tige de
réglage de l'angle. .

Vérifiez souvent que les prises d’eau sont complétement

submergées et que I'indicateur de la pompe & eau décharge
un jet continu d’eau.

Pour désengager

EJ Saisissez la poignée de relevage sur le capot du moteur et
relevez légérement le moteur.

El Relevez le levier du support de relevage.

Lentement, abaissez le moteur dans sa position normale de
fonctionnement.
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REGLAGE DE L’'ANGLE DU MOTEUR

Le moteur doit étre perpendiculaire & I'eau lorsque le bateau
navigue a pleine vitesse. Ce réglage peut uniquement étre
déterminé en essayant le bateau sur 'eau. Etablissez le réglage
de I'angle suivant votre charge normale.

Placez le moteur en position de relevage maximum. Référez-vous
4 RELEVAGE.

@ Déplacez la tige de réglage d‘angle tel qu'illustré.

SELECTION DE L'HELICE

Afin de sélectionner I'hélice convenant a votre usage, votre
bateau et votre moteur DOIVENT étre essayés sur I'eau. Deman-
dez I'assistance de votre CONCESSIONNAIRE.

Référez-vous a la section Entretien, sous HELICE, avant d’enlever
ou d'installer I'hélice.

@ Sous des conditions normales de charge, I'hélice conve-
nant & votre bateau, permettra au moteur de fonctionner a
accélération maximale prés du point-milieu de la portée de TPM
de fonctionnement. Référez-vous a la section Entretien, sous
CARACTERISTIQUES.

3,awNrfre

REMORQUAGE

Remorquez le bateau avec le moteur dans la position normale de
navigation. Si la remorque n'a pas une garde au sol adéquate:

® Placez la tige de réglage d'angle du moteur dans une
positon extérieure. Référez-vous a REGLAGE D'ANGLE
DU MOTEUR.

® Consultez votre CONCESSIONNAIRE afin d'obtenir un
support de remorquage accessoire.

PORT ET TRANSPORT

Une fois que le moteur est enlevé de I'eau, ne le déposez pas trop
rapidement. Gardez-le verticalement jusqu'a ce que le systeme
de refroidissement s'arréte de se vidanger.

Lorsque vous déposez le moteur pour le port et le trans-

port, gardez toujours son bloc-moteur plus haut que le
boitier d’engrenages. Si non, toute eau restante dans les passa-
ges d’échappement peut pénétrer dans les cylindres, causant
ainsi de sérieux dommages.
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RCHAUFFE DU MOTEUR

Ne faites pas tourner le moteur hors de I'eau, méme pas

momentanément. Sinon, la pompe & eau sera endomma-
t le moteur surchauffera. Consultez votre CONCESSIONNAI-
U sujet d’un dispositif de ringage.

urant le fonctionnement, les prises d’eau du moteur doivent
ster complétement submergées et non pas obstruées. Gar-
la bonne hauteur du tableau arriére et le bon angle du
ur.

endant que le moteur tourne, l'indicateur de la pompe a eau
it déverser un jet d'eau continu. Vérifiez souvent I'indica-
surtout si vous naviguez |12 ol il y a des herbes, de la boue,
au couverte de débris, & un angle d'assiette extréme, ou a
osition de navigation en eau peu profonde (si ainsi équipé).

jet d’eau de I'indicateur de la pompe a eau devient intermit-
u s'arréte, réduisez la vitesse du moteur au ralenti et:

® Arrétez le moteur et relevez-le

® Nettoyez les prises d'eau et I'indicateur de la pompe &
eau. Redémarrez le moteur et faites-le fonctionner au
ralenti.

nettoyage des crépines et de l'indicateur ne rétablit pas le jet

continu de I'indicateur de la pompe & eau, ARRETEZ le
ur et n'essayez pas de le faire fonctionner. Consultez votre
CESSIONNAIRE.

us :rrivez a rétablir le jet d’eau continu de l'indicateur de la
e a eau:

® Continuez a faire tourner le moteur au RALENTI jusqu’a
ce qu'il se refroidisse.

A la suite d’une surchauffe du moteur, demandez a votre
CONCESSIONNAIRE qu'il resserre la culasse et les vis du

ercle d’échappement et qu'il DETERMINE LA RAISON DE LA
HAUFFE.

DOMMAGE DU A UN IMPACT

Votre bateau et votre moteur peuvent étre sérieusement endom-
magés par une collision & haute ou basse vitesses, durant le
remorquage ou lorsque vous étes sur l'eau.

Si vous heurtez un objet quelconque, arrétez immédiatement et
examinez le moteur pour vérifier s'il y a des piéces de fixation ou
des vis de serrage desserrées, si ainsi équipé. Inspectez s'il y a
des dommages aux supports arriére, au support pivotant, aux
composants de la direction ainsi qu‘aux autres éléments & I'en-
droit de I'impact. Examinez aussi le bateau afin de détecter tous
dommages & la structure. Serrez tout matériel desserré. Si
I'impact s'est produit sur I'eau, regagnez lentement le port. Avant
de repartir avec le bateau, demandez a votre CONCESSIONNAIRE
d‘inspecter attentivement tous les composants.

Avertissement de sécurité: omettre d’inspecter les domma-

ges pourrait entrainer une défaillance soudaine et inatten-
due des composants ainsi qu‘une perte de contréle du bateau.
Des dommages non réparés peuvent réduire la résistance de
votre bateau et de votre moteur contre de futurs impacts.
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CONDITIONS PARTICULIERES DE
FONCTIONNEMENT

Eau salée

Il est recommandé de rincer l'intérieur du moteur & I'eau douce
aprés un usage en eau salée, polluée ou saumatre, afin d'éviter
que des dépots bouchent les passages du refroidissement. Voyez
votre CONCESSIONNAIRE afin d’obtenir I'appareil de ringage

approprié.
Lors de I'utilisation en eau salée ou saumatre, une protec-

tion anodique additionnelle peut étre requise pour le ba-
teau et le moteur.

Pendant de longues périodes d’amarrage, relevez le boitier d'en-
grenages hors de I'eau - excepté en température de gel. Lorsque
vous sortez le moteur de |’'eau salée, laissez le en position vertical
jusqu’a ce que le systéme de refroidissement soit vidangé.

Eau herbeuse

Les herbes bouchent les prises d'eau occasionnant ainsi la
surchauffe du moteur. Des herbes sur I'hélice créent des vibra-
tions.

Naviguez a basses vitesses. Arrétez et relevez souvent le moteur
pour dégager les herbes de I'hélice. Vérifiez fréquemment I'indi-
cateur de la pompe a eau. Enlevez tout les herbes avant de
naviguer a haute vitesse.

En eau peu profonde

- NE FAITES PAS FONCTIONNER votre moteur en laissant
trainer le boitier d'engrenages sur le lit du lac; des domma-

ges peuvent en résulter. RéféreZ-vous a NAVIGATION EN EAU

PEU PROFONDE.

Coque du bateau

L'état de la coque de votre bateau influence sa performance. Une
couche d'excroissances marines réduira la vitesse. Pour obtenir
une performance maximale de votre bateau, maintenez la surface
de navigation de votre bateau propre en |'essuyant aprés chaque
usage et en la lavant occasionnellement.

Finition extérieure.

Votre moteur est recouvert d'une couche de peinture a I'émail
cuit destinée a l'utilisation en eau douce ou en eau salée.

Aprés l'utilisation en eau DOUCE, essuyez le moteur a l'aide d'un
chiffon sec. Périodiquement, lavez le moteur en entier a |'eau
savonneuse, ensuite appliquez une couche de cire.

Aprés |'utilisation en eau SALEE, rincez le moteur avec de |'eau

douce et essuyez-le pour le sécher. Appliquez le produit OMC

Anti-Corrosion Spray a toute surface sur laquelle la corrosion

peut se produire. Périodiquement, lavez le moteur & I'eau savon-

neuse, ensuite appliquez une couche de cire pour automobile.

Gardez le capot du moteur en place lorsque vous lavez le
moteur.
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Temps de gel

AVANT de faire fonctionner votre moteur & des températures de
gel, vérifiez le lubrifiant du boitier d’engrenages. Référez-vous a la
section Entretien, sous LUBRIFICATION, Boitier d’engrenages. Si
vous détectez une fuite, le boitier d'engrenages doit étre révisé.
Voyez votre CONCESSIONNAIRE.

DURANT une navigation & des températures de gel, gardez le
boftier d’engrenages constamment immergé dans I'eau.

Lorsque vous sortez le moteur de |'eau, gardez-le en paosition
verticale, jusqu’'a ce que le systéme de refroidissement soit
vidangé.

m L'eau qui a pénétré dans le boitier d'engrenages, ou qui est

laissée dans le systéeme de refroidissement, peut geler
lorsque le moteur est sorti du lac causant de sérieux dommages.

En haute altitude

Si vous navigué a des altitudes au-dela de 900 m (3000 pieds),
votre moteur peut bénificier d'une hélice a pas plus petit ou de
changer le calibrage du carburateur, ou bien tous les deux. Voyez

votre CONCESSIONNAIRE.

Pour éviter des dommages permanents au bloc-moteur,
assurez-vous que le moteur qui a été modifié pour s'adap-

ter & de hautes altitudes, est proprement identifié et que son

calibrage d’origine lui a été rétabli ainsi que la sélection d’hélice,

s'il est utilisé a des altitudes inférieures a 900 m (3000 pieds).

Moteur submergé.

Si votre moteur est submergé, faites-le réviser immédiatement
lors de la récupération. Si vous n’arrivez pas a le faire réviser
immédiatement, submergez-le & nouveau dans |'eau douce pour
éviter de |'exposer & I'air pendant longtemps.

Une fois hors de submersion, tous les systémes électriques, de
carburant et de lubrification du bateau et du moteur doivent étre
inspectés pour détecter des signes de pénétration d'eau. Confiez
cet entretien & votre CONCESSIONNAIRE.
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A Avertissement de sécurité: afin d’éviter une mise en marche accidentelle du moteur durant

I'entretien, tournez les cables des bougies d’allumage d’un cété a l'autre et enlevez-les.

A Avertissement de sécurité: lorsque vous avez besoin de piéces de rechange, utilisez des piéces

d’origine OMC ou des piéces ayant des caractéristiques équivalentes, y compris le type, la résistance
et les matériaux. Omettre de suivre ce conseil peut entrainer un mauvais fonctionnement du produit
ainsi que des blessures a I'opérateur et/ou aux passagers.

CARACTERISTIQUES
Caractéristiques Page
Power 3 - 3 HP (2,2 kw) @ 5000 RPM -
4 — 4 HP (3,0 kw) @ 5000 RPM
Portée de fonctionnement 4500 a 5500 TPM
a accélération maximale .
Type de moteur Deux-temps, 2 cylindres en ligne 3
Cylindrée 5.28 po cu. (87 cc) °
Exigences de carburant Indice d'octane de 67 AKI (69 RON) affiché & la pompe -
référez-vous a 6
Rapport carburant/huile 50:1 6
Filtre de conduite de carburant OMC P/N 397607 21
Contenance du réservoir de carburant
Réservoir intégré 1,8 litres (1,9 quartes) y ®
Réservoir a distance 11,4 litres (3 gallons américains)
Bougies d'allumage (2) Champion QL77JC4 - écartement & 0,8 mm (0,030 po)
Alternative L77JC4 - écartement & 0,8 mm (0,030 po) 20
Couple de serrage 24-27 N-m (18-21 ft. Ibs.)
Boitier d’engrenages — Lubrifiant Lubrifiant OMC Hi-Vis® pour boitier d’engrenages 18
Contenance 80 ml (2,72 fl. 0z.)
Hélice 19 x 17,8 cm (7% x 7 po) 22
Hauteur du tableau arriere 368 a 381 mm (14% a 15 po) — 3RE, 4BRE, 4RE 20
495 4 508 mm (192 & 20 po) — 4BRL, 4RL
Poids 15 kg (33 Ibs.) — 3RE, 4BRE, 4RE .
16 kg (35 Ibs.) — 4BRL, 4RL

« Evaluée & I'arbre d’hélice selon les normes de la NMMA (National Marine Manufacturers Association) et ICOMIA {ISO).
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REGLAGES

Frottement de I'accélération

Ajustez jusqu'a ce gu'une légére résistance soit ressentie
uniquement lors de I'accélération ou de la décélération. NE
SERREZ PAS trop.

Frottement de la direction

Le frottement de la direction a été réglé sur votre moteur neuf

avant qu'il ne quitte |'usine. Aprés les 20 premiéres heures
d'entretien, vérifiez s'il est toujours correct; une légére résistance
doit étre ressentie lorsque vous tournez le moteur. S'il est
nécessaire de faire un réglage, tournez la vis de réglage:

@ dans le sens des aiguilles d'une montre pour augmenter
le frottement

® dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour
réduire le frottement

Avertissement de sécurité: NE LA SERREZ PAS trop fort,

dans le but d'obtenir une direction “a mains libres”. I
pourrait s'ensuivre une diminution du contréle de la direction.
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Frottement du relevage

Ajustez JUSTE assez pour contrdler le bon retour du boit
d’engrenages de la position de relevage a celle de fonctionr
ment normal.

Carburateur

Le calibrage du carburant en haute vitesse est maintenu par
gicleur fixe de haute vitesse dans le carburateur. Les gicleurs sc
fixes et de ce fait ne sont pas réglables.

Le calibrage du carburant en vitesse réduite est établi ©n usi
avec une marge prévue de réglages. Si votre moteur démon
une pauvre qualité de fonctionnement & vitesse réduite ou

ralenti, demandez & votre CONCESSIONNAIRE d'effectuer |
réglages nécessaires.

Réglage de la vitesse de ralenti

Si votre moteur tourne pauvrement au ralenti, confiez les rég
ges nécessaires a votre CONCESSIONNAIRE.




OMC o | OMC Hi-Vis®
Triple-Guard Gearcase
Grease Lube

DR3860

LUBRIFICATION

Fréquence

® Au moins tous les 30 jours - eau salée ou polluée

@ Au moins tous les 60 jours - eau douce

® Avant une période d'entreposage

® Plus souvent, comme |'expérience le révele

Les lubrifiants OMC recommandés ont été formulés pour
protéger ies roulements et les engrenages. |l faut les utiliser

pour éviter les avaries occasionnées par une lubrification impro-
pre.

Figure Point de lubrification Lubrifiant

Boitier d'engrenages™

Vis de serrage

Arbre du levier de changement
d'engrenages

Interruption de carburant (modéle &
réservoir intégré) et arbre de |’étrangleur

= | = =]

E] Articulation du carburateur et de
I'accélération

“Entretien dont on recommande |'exécution par le
Concessionnaire.
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Boitier d'engrenages

Remplacez le lubrifiant du boitier d’engrenages aprés les 20
premiéres heures de fonctionnement. Vérifiez le niveau et |'état
du lubrifiant aprés les 30 heures suivantes. Ajoutez du lubrifiant si
nécessaire.

Par la suite, vérifiez le niveau et I’état du lubrifiant & toutes les 50
heures. Remplacez le lubrifiant & toutes les 100 heures de
fonctionnement ou une fois par saison, suivant le cas se présen-
tant en premier. Remplissez en utilisant le lubrifiant pour boitier
d’engrenages OMC Hi-Vis®, S'il n'est pas disponible, utilisez le
lubrifiant pour boitier d’engrenages OMC Premium Blend. Voyez
votre CONCESSIONNAIRE.

Le moteur étant en position normale de fonctionnement:

El 1. Enlevez le bouchon de vidange/remplissage (D et le bou-
chon de niveau d’huile @ sur le cété du boitier d’engrenages
et vidangez-le complétement de son ancien lubrifiant.

2. Examinez le lubrifiant vidangé pour voir 'il renferme de la
limaille de métal, s'il a une apparence laiteuse ou une couleur
noircie avec une odeur de bralé. Si I'ancien lubrifiant posséde
I'une de ces caractéristiques, voyez votre CONCESSIONNAIRE. Si
le lubrifiant vidangé est en bon état, continuez.

3. Placez le tube de lubrifiant dans l'orifice de vidange/remplissa-
ge et remplissez jusqu'a ce que le lubrifiant apparaisse & son
orifice de niveau d’huile. Voyez CARACTERISTIQUES pour la
contenance du boitier d'engrenages.

4. Installez le bouchon de niveau du lubrifiant @ avant d'enle-

ver le tube de I'orifice de vidange/remplissage. Le bouchon de
vidange/remplissage (?) peut alors étre posé sans perte de lubri-
fiant.

5. Serrez fermement les deux bouchons.
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ANODES ANTI-CORROSION

Quelques moteurs sont équipés d'une ou de plusieurs anodes
anti-corrosion afin de protéger le moteur contre la corrosion
galvanique. La corrosion galvanique peut se produire en eau
Jouce ou en eau salée, cependant I'eau salée et polluée accélérer-
ont la corrosion.

La désintégration de I'anode est normale et indique qu’elle

fonctionne. Vérifiez périodiquement \'état de chaque anode.
Remplacez celles dont la taille est inférieure au % de leur taille
d'origine. Voyez votre CONCESSIONNAIRE pour leur remplace-
ment.

NE JAMAIS peindre une anode, ses fixations, ou sa surface
de montage. Si vous les peignez, leur efficacité contre la
corrosion en sera réduite.

N'utilisez pas de peinture & base de cuivre ou de graphite sur la
coque du bateau, car ces mélanges peut augmenter la corrosion
galvanique. Une peinture anti-incrustation contenant du TBTA ou
TBTF est acceptable 1a ou son utilisation est permise par les
réglements concernant 'environnement.
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BOUGIES D'ALLUMAGE

A Avertissement de sécurité: évitez tout maniement abusif
qui pourrait craqueler la portion de céramique des bougies
d'allumage. Des bougies endommagées peuvent émettre des
stincelles. Les étincelles peuvent enflammer les vapeurs de
carburant en dessous du capot du moteur.

Inspectez les bougies d'allumage périodiquement. Remplacez-les
si les électrodes sont sévérement usées, si les isolants sont
craquelés ou si elles sont vraiment trés sales.

Pour enlever les bougies d'allumage, tournez leur cable d’un coté
3 I'autre et enlevez-le. Dévissez les bougies d'allumage et enle-
vez-les de la culasse.

Pour installer les bougies d'allumage, netioyez leur assise & l'aide
d'un chiffon propre. Installez les bougies en les serrant a la main,
puis au couple de serrage spécifié. Référez-vous aux CARACTE-
RISTIQUES.

Pour éviter I'endommagement du moteur:

® Installez les bougies d'allumage dans la culasse
FROIDE
@ Ne les serrez pas excessivement

El Avant I'installation des cables des bougies d'allumage, endui-
sez d'une légére couche de graisse OMC Triple-Guard® la
portion nervurée de I'isolant de la bougie et 'ouverture de son
capuchon. Ceci préviendra la formation de corrosion entre la
borne a ressort et la bougie. -

3,awNifre
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FILTRE DE LA CONDUITE DE
CARBURANT

Modeles a réservoirs intégrés

Le filtre de la conduite de carburant devrait étre inspecté et
nettoyé aprés chaque 100 heures d'usage ou une fois par

saison, suivant le cas se présentant en premier. Référez-vous

Caractéristiques.

A Avertissement de sécurité: |’ est am t in-
flammable et hautement explosive sous certaines condi-
tions. Ne fumez pas ou ne permettez jamais a des flammes ou a
des formations d'étincelles de se trouver a proximité lors du
changement d'un filtre & carburant.

Le filtre de la conduite de carburant est situé dans le flexible de
carburant entre le réservoir & carburant du moteur et le carbura-
teur. Remplacez le filtre & la fin de la période de rodage de 5
heures, car & ce moment la plupart des saletés et des impuretés
d‘un nouveau systéme de carburant seront présentes.

Afin de remplacer le filtre & carburant, procédez comme ci-
dessous:

Retirez le capot supérieur du moteur.

Enlevez les deux vis qui retiennent le capot inférieur du
moteur.

a Enlevez les deux vis et les agrafes qui retiennent les capots
avant et arriere inférieurs du moteur.

Vidangez le carburant du réservoir dans un récipient 2
essence approuvé avant de changer le filtre.

® Relachez les deux colliers de flexible @ qui retiennent le
filtre au flexible de carburant. Une torsion partielle du
verrou du collier occasionnera le relachement de ce
dernier. Retirez le filtre du flexible @ et jetez-le.

o Installez un filtre neuf avec la fleche dans la direction
illustrée et fixez les colliers du flexible.

o Varifiez s'il y a des fuites.
Avertissement de sécurité: omettre de vérifier votre travail
pourrait permettre a une fuite de carburant de passer

inapercue et ceci pourrait devenir un risque d’incendie ou d’ex-
plosion.
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FILTRE DE LA POMPE A CARBURANT

Modéles avec réservoir a distance

Le filtre de la pompe & carburant devrait-&tre inspecté et
nettoyé aprés chaque 100 heures d’'usage ou une fois par
saison, suivant le cas se présentant en premier. Référez-vous a
Caractéristiques.

Avertissement de sécurité: afin d'empécher un déborde-

ment excessif de carburant et avant le démontage, décon-
nectez du moteur I'embout adaptateur de la conduite de carbu-
rant.

Le filtre est situé sous le couvercle d'admission sur la pompe
a carburant. Pour I'entretien, procédez comme ci-dessous:

o Desserrez la vis et retirez le couvercle ©.

e Nettoyez la cartouche filtrante (® avec du solvant propri
et séchez 2 I'aide d'air soufflé.

® Réinstallez le filtre en gardant la lévre de la crépine di
filtre vers le joint ®.

@ Réinstallez le couvercle.

@ Resserrez fermement la vis du couvercle et nettoyez tot
carburant répandu.

o Veérifiez s'il y a des fuites en raccordant la conduite d
carburant au moteur et en pressant la poire d'amorgac
jusqu’a ce qu'elle soit ferme.

Avertissement de sécurité: omettre dinspecter votre travé
pourrait permettre a une fuite de passer inapercue et ce
pourrait devenir un risque d‘incendie ou d'explosion.
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