(:- FSSAIS COMPARATIFS

Pas question de s’endormir sur les écoutes, la régate est serrée dés le départ.

VOILIERS
DEPLUSDEIOM
EN CROISIERE

Avec quatre nouveaux modeles sortis cet hiver, la catégorie
des habitables de 10-11 meétres a radicalement changé d'allure depuis
la saison 82. Une bonne occasion pour faire le point sur
ces « plus de 10 métres » modernes en les mettant ensemble
a I"épreuve de la croisiére. C’est en effet la forme que nous avons
adoptée pour ce comparatif : six jours de navigation a la découverte

des iles d'Ouest ; six jours d’utilisation intensive qui ont permis

de mettre en évidence sur chagque modele ses agréments et faiblesses
pour la vie a bord, en mer comme au mouillage.

Toute I'équipe de « Bateaux » a ainsi tourné sur nos cinq « cobayes »
parmi lesquels on comptait une valeur déja éprouvée, le Gib’Sea 105,
et quatre nouveautés : Feeling 1100, Jouét 10,80, Sun Shine
et Idylle 11,50. Un test d"autant plus probant que
le mauvais temps qui régnait en cette fin mars sur I’Atlantique
a mis a rude épreuve équipages et bateaux.
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Changement de décor pour ce
nouveau comparatif : pas de par-
cours olympiques ni de chrono-
métrages sur base de vitesse,
mais cap au large pour de
bonnes étapes de croisiére. |l
faut dire que des voiliers de cette
taille incitent a installer son sac a
bord une fois pour toutes et 3
faire de la route. Ces belles care-
nes allongent en effet volontiers
la foulée, autorisant de belles
moyennes et le confort du bord a
tout pour satisfaire le croiseur.

Rien de tel, donc, qu’une véri-
table petite croisiére pour
comparer ces voiliers habitables
dans leur élément naturel en at-
tachant autant d‘importance a la
vie a bord qu’aux performances
proprement dites. Toute I'équipe
de la rédaction de « Bateaux »
s‘est ainsi ingéniée au fil des
étapes a tester les cuisines au-
tant que |'équilibre a la barre, le
confort d’une couchette, la rai-
deur & la toile, |"aération inté-
rieure... En bref, tout ce qui fait
qu’un bateau est agréable ou
non a vivre.

Cing modeéles, de 10,45 a
11,10 m de longueur de coque,
se sont prétés a I'expérience ; ce
sont, par ordre de taille, le
Gib’Sea 105, un plan Joubert-Ni-
velt qui a déja I'expérience de
deux saisons ; le Sun Shine, der-
nier-né de Jeanneau dessiné par
Tony Castro ; le Jouét 10,80 de
Philippe Briand ; le Feeling 1100
concu par Ron Holland pour Kiri¢
et I'ldylle 11,50 (présenté au
Salon nautique sous le nom de
Croiseur 11,50) de Bénéteau,
pour lequel Jean Berret a fait
évoluer les lignes du First 35.

Un bateau par jour

Pas d'équipages pléthoriques
de gros bras sur ces croiseurs ra-
pides : chaque bateau abritait
trois personnes dont un repré-
sentant du constructeur: Les sta-
tistiques montrent en effet que

On a rentré le génois sur le Joudt pour provoquer e regroupement

avant le départ.

les équipages de vacances
comprennent rarement plus de
deux ou trois équipiers vraiment
compétents.

Pour favoriser la comparaison
et permettre un bon brassage
des idées et impressions, pas
question de prendre racine sur un
bord | La rotation des équipages
jour aprés jour a permis a chacun
de prendre des repas dans tous
les carrés, d’apprécier les facili-
tés de couchage de chaque bord,
ou encore de manoeuvrer sur
toutes les plages avant... Sur le
plan des performances, les ba-
teaux se trouvaient ainsi bien a
égalité de chances. La tendance
croisiére de cet essai n'interdit
pas en effet la comparaison des
vitesses : les voiliers ont toujours
navigué le plus groupé possible,
chaque équipage essayant de
tirer le meilleur parti de son ba-
teau, et tous les temps de pas-
sage ont été scrupuleusement
notés.

A quelques détails prés pour
ce gui concerne |'accastillage (ce
point sera développé plus loin) il
s’agissait de bateaux de série
standard. Notons que c’est la
version Plus du Gib’Sea 105
(avec un mat plus haut et une
surface de voilure plus impor-

tante ; il reste malgré tout moins
voilé que les autres modéles qui
se distinguent par des gréements
trés élancés) qui participait & cet
essai. Un commentaire égale-
ment sur le Feeling 1100, qui
est proposé en standard avec
une voilure plus réduite (40 cm
de mét en moins) que le numéro
un de la série dont nous dispo-
sions ici, La flotte était unique-
ment composée de quillards,
tous équipés d'hélices repliables.

Pas d’étais creux, mais des
focs endraillés avec des mous-
quetons, sauf sur I'ldylle 11,50
qui utilisait un enrouleur de foc.
Notons encore sur 'ldylle un ti-
rant d'eau plus modéré que la
moyenne (1,40 m seulement
contre 1,90 m pour la plupart)
en accord avec son style plus dé-
libérément croisiére, tranchant
avec |"allure sportive que I'on re-
trouve sur les autres modéles. La
confrontation de ces deux appro-
ches du voilier habitable consti-
tuera d’ailleurs un des centres
d’intérét de ce rassemblement.
D’un cété, une caréne perfor-
mante (& quelques détails prés
celle du First 35) traitée dans
une optique originale privilégiant
la croisiére en équipage réduit
avec, au bout du compte, un dé-

Cing interprétations d‘une méme taille de croiseurs,

placement et un fardage supé-
rieurs a ses concurrents ; de I'au-
tro, des modéles dans le droit fil
des courants actuels avec des
carénes au potentiel sensible-
ment égal, mais une présentation
plus « racée » qui évoque tou-
jours quelque ambition régatiére.

Voila, en tout cas, I'occasion
révée de mieux situer cette fa-
meuse « troisiéme voie » dont
nous parle la publicité.

Dépressions en cascade

Avis de coup de vent de nord-
ouest, mer forte ; les prévisions
laissent augurer d’une mise en
jambes « animée » au départ des
Sables-d’Olonne, notre point de
ralliement. Une météo peu sou-
riante & laquelle il faudra pour-
tant s’habituer, puisqu’elle re-
viendra — & quelques nuances
prés — tous les jours suivants.
Bien entendu, le premier objectif,
A savoir I'ille d’Yeu, est au vent !
En fait, la brise orientée davan-
tage a l'ouest qu’au nord-ouest
nous évitera un véritable lou-
voyage en permettant de faire la
trentaine de milles séparant les
Sables de Port-Joinville sur un
seul bord, un peu débridé,
méme.

Quatre bateaux seulement par-
ticipent a cecte premiére sortie ;
mis tardivement a I'eau, I'ldylle
11,50 doit en effet appareiller en
méme temps de St-Gilles-Croix-
de-Vie pour rejoindre directement
Port-Joinville. En fait de route di-
recte, il sera le seul 3 devoir lou-
voyer sur la fin du trajet.

Les grains chargés de pluie se
succedent alors que les bateaux
quittent Port Olonna et que les
équipages s’interrogent sur la
voilure appropriée. Le Sun Shine
et le Feeling optent tous deux
pour un ris dans la grand-voile et
foc de route (de trés petite taille
pour le Feeling) ; Gib’Sea et
Joudt envaient la grand-voile &

Faire le ravitaillement d‘une semaine
pour cing bateaux n’est pas
chose facile |

deux ris et I’inter. Quelques
bords de prés sont nécessaires a
la sortie des Sables pour parer
les dangers des Barges. Tandis
que, sur le Feeling et le Sun
Shine on s'affaire a régler tran-
quillement la voilure, une pre-
miére empoignade bord & bord
entre Gib’Sea et Jouét se ter-
mine avec un léger avantage & ce
dernier Qui affiche un petit
« mieux » en cap au prés serré
dans cette mer formée. L'écart
en bout de bord reste cependant
si faible qu'il interdit toute
conclusion hative. Aprés un re-
groupement général a la bouée
des Barges, les bateaux s’élan-
cent ensemble au bon plein par
un vent qui oscille entre 20 et
25 neceuds.

Les amateurs d’échappées
spectaculaires seront sans nul
doute dégus, nos quatre voiliers
restant désespérément sur la
méme ligne sans arriver a se dé-
partager.

Plus que la vitesse proprement

Prise de ris sur le Feeling 1100, qui suit le Sun Shine.

/

dite des bateaux, ce sont finale-
ment des manceuvres de réduc-
tion de voilure — plus ou moins
rapides — qui vont donner un
peu de changement dans les po-
sitions. Le vent fraichit, en effet,
décidant & mi-chemin le Sun
Shine a prendre un second ris
tandis que le Jouét change un
peu plus loin son inter pour un
foc de route. A son tour, le Fee-
ling prend le second ris en arri-
vant sur Yeu, alors que le vent
d’ouest-nord-ouest oscille autour
de 30 nceuds sous un grain gui
ne semble pas décidé a passer
rapidement. Aprés la traversée
de zones caractérisées par une
mer creuse et confuse, la céte
sous le vent de I'lle d'Yeu évo-
que plutdt un paisible lac et les
derniers milles sont parcourus en
souplesse, & moyenne élevée.
Trois heures et quarante-cing
minutes aprés avoir quitté les
Barges (c’est-a-dire a plus de 7

-~ -~ -

Premiére escale : I'ile d’Yeu et Port
Joinville, sur lequel arrive le Gib’Sea.
nceuds de moyenne), le Gib’'Sea
se présente A 'entrée de Port
Joinville, suivi a quelques secon-
des par le Feeling, le Jouét et le
Sun Shine Autant dire des écarts
négligeables qui tiennent plus au
temps de prise de ris qu‘'a une
différence de vitesse.

Profitant d’une bonne raideur a
la toile, le Gib’Sea n'a, pour sa
part, jamais changé de voilure ;
cette arrivée « dans un mou-
choir » prouve que sa vitesse
moyenne n‘en a pas souffert et
ce n'est pas ["équipage qui se
plaindra de ce genre d'aptitude !
En revanche, les équipiers du
Jouét — et en méme temps ses
performances — ont souffert
d'une grand-voile mal adaptée a
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un tel bateau de croisiére. Malgré
Fimportant élancement du plan
de voilure, celle-ci ne disposait
en effet que de deux bandes de
ris placées trés bas sur la voile.
Au « bas-ris », avec une voile
montant encore au-dessus des
barres de fleche supérieures,
I"équipage n’avait plus qu’a sou-
haiter gue le vent ne monte pas
trop...

Confort et vitesse

A\{ec la fin de cette navigation
humide commence sur chaque
bord un test d’un genre bien dif-
férent : appréciation des carrés a
l'occasion d’une revigorante dé-
gustation de thé. En passant
d’un bord sur I'autre (et, par la
méme occasion, d’une tasse &
une autre), les bruits de coursi-
ves sont unanimes : que de pro-
gres_réalisés sur ces bateaux
depuis quelques années | Il faut
reconnaitre que la conjugaison
de ces intérieurs au volume im-
pressionnant et de performances
proches de celles de véritables
machines de course laisse réveur
quand on songe aux voiliers bien
moins confortables, mais égale-
ment moins rapides que I'on a
connus voici quelques saisons.
Ici, les carrés sont tous vastes,
classique comme dans le Gib’Sea
105 ou surprenant — tout en lar-
geur — sur le Jouét 10,80.

Du volume donc, puisque nous
nous retrouveons parfois 3 8 ou 9
autour d'une méme table : mais
les. avis sont plus nuancés en ce
qui concerne certains aspects
pratiques : rangements, asséche-
ment...

Aprés cette route assez mou-
vementée et malgré toutes les
précautions, I'humidité s’est ins-
tallée en maitre un peu partout :
matelas mouillés, eau remontant
dans certains équipets, range-
ment pas toujours faciles de
cirés trempés... Heureusement
que nous ne sommes pas nom-
breux par bord ! Il faut dire que

Un solide petit déjeuner avant la route |

(lci dans le Feeling 1100.,)
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L'enrouleur de dylie ne favorisait pas la forme de son foc au prés ;

au premier plan, le Feeling.

ce style de balade d'avant-saison
entraine des conditions bien dif-
férentes et plus contraignantes
que celles d'une croisiére enso-
leillée en été.

Pour I'heure, le vent fraichit au
dehors, nous incitant a savourer
davantage I'abri de ces cabi-
nes... L'équipage de I'ldylle
11,50 se joint d’ailleurs & nous,
bien content de pouvoir laisser
tomber le ciré aprés leur lou-
voyage humide depuis St-Gilles,
d’ol ils sont partis avec un peu
de retard. Pas de probléme sur la
route, mais leurs commentaires
sont peu élogieux sur I'enrouleur
de foc qui ne leur permettait pas
un profil de voile trés satisfaisant
pour le prés. Malgré un bon fonc-
tionnement de I'enrouleur Iui-
méme, il semble que ce défaut
soit essentiellement dG & une
voile d'avant de coupe mal adap-
16e.

On dit souvent ironiquement
qu’en matiére de navigation a
voile les vents dominants sont
les vents debout | Ce dicton
plein d’humour semble en tout
cas en vigueur dans la région
buisque nous constatons au ré-
veil que le vent est en train de
virer vers le nord ; c'est-a-dire
qu'il faudra encore faire du prés
pour monter vers Noirmoutier,
notre prochaine escale.

Une étape qui commence plus
doucement que la veille par un
bord de prés par moins de
20 nceuds de vent ; sur tous les
bo[ds, on largue méme des ris
qui étaient préventivement
restés a poste. Le Sun Shine en
profite pour faire étalage de son
aptitude & monter en cap tandis
que I'ldylle a un peu de mal a sui-
vre la cadence, géné par I'enrou-
leur et par un plus faible tirant
d’eau. Le vent décide une fois de
plus de mettre un peu d’anima-
tion dans la flotte, refusant large-
ment tout en fraichissant ; le
temps se bouche avec des grains
de pluie et c’est au louvoyage
qu'il faut parer I'ile du Pilier qui
fait office de marque de par-
cours. Le Gib’Sea, qui se
contente toujours de peu de mo-
difications de voilure, en profite
pour s’échapper avec le Feeling
tandis que Jouét et Sun Shine
changent de voile d’avant. Un
bord de portant mené tambour
battant pour rallier I'Herbaudidre
rappelle & chacun qu’aller dans le
sens du vent, c’est tout de
méme plus rapide et agréable |

Place au Spi__

Du portant, tout le monde en
aura son compte dans les bords
suivants. Aprés une nuit un peu
Jouét et Gib'Sea peuvent enfin choguer les écoutes
par cette belle houle.

sgitée dans un port ou s’infiltre
un sournocis clapot levé par le
coup de vent de nord, notre
route repart vers le sud ; ce qui
permetira enfin de sortir les spis
de leurs sacs.

Démarrage autour de Noirmou-
tier sous le soleil avec deux
petits bords de largue — toujours
aussi peu probants en ce qui
concerne les différences de mar-
che — puis c'est I'envoi du spi
plein vent arridre dans un vent
qui a molli mais avec une mer
toujours bien formée. La encore,
Ila flotte reste assez groupée,
menée par un Feeling qui va vite
malgré les récriminations de son
barreur dont les bras fatiguent
sur une barre particulierement
ferme.

La météo prévoit une rotation
A l'ouest avec I'arrivée d’un nou-
veau coup de vent. Le vent re-
fuse, en effet, & quelques milles
des Barges, amenant les bateaux
4 faire un largue de plus en plus
serré. Ca va toujours trés vite
(certains ont déja fait monter le
speedo a plus de 13 nceuds au
cours de |'aprés-midi), mais la
route est maintenant ponctuée
de quelques départs au lof et il
est juste temps d’amener le spi
lorsque nous arrivons devant les
Sables-d’Olonne avec un ciel qui
se bouche de fagon peu enga-
geante et des rafales plus violen-
tes.

Au bout du compte, il nous
aura fallu 4 h 52’ pour couvrir
les 45 milles de I'étape du jour ;
reconnaissons que la moyenne
(plus de 9 noeuds) est jolie,
méme si nous avons profité au
départ d’un peu de courant favo-
rable.

C’est encore le spi qui sera le
principal acteur de |'étape sui-
vante. Aprés une nuit de grosse
brise d’ouest (le port était calme,
merci, et le diner fort agréable a
I"abri du carré 1), le vent est en
effet retourné au secteur nord,
assez frais (force 5-6 qui mon-
tera un peu sur la fin) mais ac-
compagné d'un beau soleil et
d’un ciel complétement dégagé.

On pouvait difficilement réver
mieux pour faire de la route en
croisiére ; spi installé dés le dé-
part, cap sur l'ile de Ré a bonne
vitesse tandis que les cuisiniers
se sentent des envies de petits
plats... Juste un peu d’action au
milieu de cette descente rapide
et tranquille, quand le vent mollit
pendant quelques minutes avant
de basculer au nord-ouest,
contraignant & empanner. Une

bonne occasion pour vérifier que,
quand V'asccastillage n'a pas été

étudié spécialement pour cela,
ce n'est pas si facile d’empanner
ces grands spis avec seulement
trois paires de bras.

Trois heures aprés le départ
des Sables (encore une jolie
moyenne pour les 25 milles de
route), toute |'équipe retrouve la
quiétude du bassin & flot de St-
Martin-de-Ré ; un cadre vieillot et
charmant ou, le soleil aidant, les
discussions vont bon train dans
les cockpits pour échanger péle-
méle toutes les impressions du
jour, s’extasier sur une douceur
de barre ou jurer sur un taquet
mal placé ! On ne pouvait sou-
haiter pause plus paisible avant
le louvoyage nocturne qui devrait
nous ramener aux Sables.

Un louvoyage qui sera en fait
bien hésitant : le vent est passé
a I’ouest lorsque les bateaux sor-
tent du bassin & flot 8 4 h du
matin. De fait, aprés avoir pris un
solide petit déjeuner, nous fai-
sons route au bon plein a bonne
vitesse en quittant le port. La
flotte s’étiole un peu puisque
seuls trois bateaux font cette
route du retour ; Gib’Sea 105 et
Jouét 10,80 ont d0 en effet re-
joindre leur port d’attache, La
Da belles moyennes réalisées au vent

arriére sous spi.

Temps bouché et p.'i.uie pour le Feeling qui gagne au vent dans une mer hachée.

Rochelle. Le temps de veiller a
parer la tourelle de I'lslatte —
non éclairée — et déja le vent re-
fuse en fraichissant pendant que
la pluie fait son apparition.

A bord de I'ldylle, on se félicite
du foc & rouleau.: si la voile n‘a
pas le meilleur rendement, cela
permet en tout cas de réduire en
quelques instants sans quitter le
cockpit. Pas de danger que le
barreur s'assoupisse ; les grince-
ments de la barre a roue (un
léger probléme de graissage sur
ce bateau fraichement sorti de
chantier) I"éveilleraient aussitot |

Les choses se compliquent
aprés le Groin du Cou quand le
vent s’installe pile dans I'axe de
la route en continuant a8 monter.
Le point culminant est atteint
peu avant les Sables avec un bon
grain de nord-ouest a prés de
40 neeuds et une mer hachée.
Sur le Feeling, le troisiéme ris est
pris tandis que ['ldylle se préte
quelgues minutes a un essai bien
dans le programme du bateau :
moteur & faible régime et voiles
bien bordées. Test concluant
puisque le passage dans la mer
est alors bon avec un rapport
cap-vitesse fort intéressant.

Puriste convaincu, le barreur
du Sun Shine se régale pendant
ce temps a jouer avec une barre
douce et précise, |l arrive au port
avec quelques minutes d’avance
sur le Feeling qui a perdu un peu
de temps pendant les manceu-
vres de réduction.

Retour au bercail, la moisson
d’informations est bonne : prés
d'une semaine a naviguer et
vivre sur les bateaux dans des
conditions de temps souvent dif-
ficiles, une quantité impression-
nante de prises de ris et autres
manceuvres et le tout en
confrontant les avis d’une bonne
quinzaine de navigateurs confir-
més. Voild assurément une base
solide pour se faire une opinion
sur chacun de ces cing voiliers .

Olivier LE CARRER W
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ockpit

Seuls quelques menus détails restent critiquables sur ces voiliers qui
ont intelligemment exploité les enseignements de la course. Le confort
des cockpits reste cependant variable d'un bateau a |"autre.

Plan de pont

Le plan de pont d'un voilier de
11 métres doit étre clair, dégagé
afin de faciliter les déplacements
lors des manceuvres. Mais, si ce
type de bateau est congu pour la
croisiére rapide, il doit permettre
a I'équipage de s’asseoir confor-
tablement, voire de s’allonger
pour profiter du soleil durant les
traversées. C’est pourquoi, plus
le voilier est large au pont, plus
le confort sera important. Mais il
ne faut pas oublier que I'équi-
page doit se déplacer en toute
sécurité lorsque la mer est dure,
et mains courantes et cale-pied
doivent étre abondants et soli-
des.

Les cing bateaux testés offrent
une largeur au pont importante
et, si leur aspect général est sou-
vent semblable extérisurement,
ils se différencient par de nom-
breux petits détails qui s’avérent
parfois importants & I'utilisation.
De ces cing voiliers, I'ldylle
11,50 se distingue dés I'abord
par son plan de pont. Le chantier
vendéen a voulu innover en ou-
vrant « une troisiéme voie »
aorientée plus spécifiquement
vers la croisiére familiale. L'as-
pect extérieur du plan de pont de
I'ldylle 11,50 rappelle étrange-
ment ceux de nos classiques voi-
liers en bois d’antan ou ceux

La largeur aidant, les bateaux
fici, le Gib’Sea 105) offrent
de grandes surfaces de pont.

construits par nos voisins d’ou-
tre-Manche. Nous nous atten-
dions a ce que le confort et la fa-
cilit¢é des manceuvres soient les
atouts maitres d’un voilier fait
pour la croisiére tranquille. Or, le
fonctionnel est lié & la sécurité et
la facilité des manceuvres au
confort. La troisiéme voie ou-
verte par lldylle 11,50 semble
faire I'impasse sur le confort du
cockpit en navigation ventée.
Pour leur part, les quatre
autres voiliers (Feeling, Jouér

Tres agréable au mouillage, le cockpit de I'ldylie se révéle moins
fonctionnel & Ia gite.
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1080, Gib’'Sea 1085, Sun Shine)
sont extérieurement assez simi-
laires avec un cockpit important,
des passavants généreux, une
plage avant dégagée et un rouf
en sifflet harmonieux.

Chaque détail du plan de pont
des voiliers a été comparé en
fonction de son utilisation habi-
tuelle en croisiére cotiére. Les
conditions météorologiques ren-
contrées lors de cet essai et la
durée d’une semaine de cette
série de tests nous ont en effet
permis d’aborder toutes les ma-
nceuvres essentielles d’un voi-
lier : amarrage, accostage, prise
de ris, changement de foc, etc.

En partant de la proue, tous les
balcons avant sont similaires,
avec une légére différence pour
le Jouét 1080 ou les tubes re-
viennent vers le pont au milieu.
Le balcon est ainsi moins agres-
sif pour les spinnakers. Un rail de
fargue ajouré court le long du
pont de ces cing voiliers mais
seul le Gib’Sea 105 a intégré un
chaumard au maitre bau. Avan-
tage non négligeable, car, dans
cette taille de voilier, les efforts
sur les amarres sont importants
et il est nécessaire que les
gardes montantes et descendan-
tes ne raguent pas sur le rail de
fargue ou sur un chandelier. Hau-
teur et dimension des filidres
sont conformes aux normes en
vigueur et la fixation des chande-
liers semble satisfaisante, avec
toutefois un léger moins pour le
Jouét 1080 ou un pied de chan-
delier se brisa net lors d'une ma-
nceuvre d’accostage délicate.

Tous les voiliers présentent
quatre chaumards et quatre ta-
quets solides permettant ['amar-
rage. du bateau dans toutes les
conditions possibles. Le Gib’'Sea
105 posséde en plus un taquet
de mouillage entre le davier et
I"écubier (supprimé dans I'option
guindeau). Pour notre part, nous
avons une légere préférence pour
les chaumards fermés (Bénéteau)
qui évitent que |‘amarre ne
s’échappe quand le bateau tan-
gue a quai ou au ponton.

Les bailles & mouillage sont,
sur les cing voiliers, de grande di-
mension et peuvent contenir ai-

A

sément un mouillage secondaire.
Seul le Jouét 1080 est fourni
avec un guindant mécanique, les
quatre autres voiliers ne le livrant
qu’en option. Les capots de
ballle sont toujours de grande
taille et ne posent donc aucun
probléme pour rentrer ou sortir le
mouillage. En revanche, seuls le
Sun Shine et 'ldylle offrent une
fermeture efficace incluant une
prise aisée pour ouvrir le capot.
De méme, ces deux voiliers pos-
sbdent une ferrure d'étrave so-
lide et fonctionnelle en alliage,
alors que les trois autres ont pré-
féré des ferrures inox qui présen-
tent l'inconvénient de se tordre
ot de se fausser en cas de choc.
Enfin, Jeanneau offre deux
mousquetons d’amure de foc, ce
qui facilite les changements de
voile d"avant.

Les plages avant sont bien dé-
gagées sur tous les bateaux et
les changements de voiles ou les
remontées de mouillage ne po-

Balcon ouvert sur l'étrave du
Jouét 10,80 m.

.y
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“Des chaum;a!ds au maitre bau du Gib’Sea 106 facilitent le passage

Le Feeling. le Jouét 1080 et le
Sun Shine possédent un bas-étai
fixe qui, s'il contribue a la tenue
longitudinale du mat, est aussi
un appui lors des déplacements
sur le pont, bien qu’il divise la
plage avant. Les deux dorades
d’aération de chaque c6té du
pied de mat sur I'ldylle 11,50
sont bien intégrées dans le pont
et assurent une bonne ventilation
intérieure. Par contre, les dora-
des Goiot incluses dans les
capots ouvrants (Gib'Sea, Fee-
ling...) ne nous semblent effica-
ces, ni pour la ventilation, ni pour
I’étanchéité.

En ce qui concerne le pied de
mat, il importe de noter leur
clarté puisque la quasi-totalité
des manceuvres courantes sont

des gardes pour I'amarrage au ponton.

sent pas de probléme. Les roufs
sont en sifflet bien intégrés au
pont, exception faite de I'ldylle
pour lequel il a volontairement
616 dessiné trés carré afin d’aug-
menter le volume intérieur habi-
table. Si cela lui confére un petit
air vieille marine assez plaisant,
on s'étonne que le chantier ait
oublié d‘intégrer de l"antidéra-
pant sur l'avant de ce rouf. Le
passage entre le pied de mat et
la plage avant s’avére glissant.

On peut d'ailleurs noter que
tous les antidérapants sont main-
tenant intégrés dans le moule du
pont et sont safisfaisants a I"utili-
sation, sans atteindre toutefois
I'efficacité du teck ou des revé-
tements caoutchoutés. Nous re-
grettons aussi que, sur ces Vol
liers orientés vers la croisiere, les
mains courantes ne suivent pas
tout le long du rouf : elles per-
mettent de s'agripper lorsque !e
bateau roule ou tangue, mais
aussi de se caler lors des dépla-
cements sur le pont, en particu-
lier sur la plage avant ou |'équi-
pier trouve peu d’appui. Elles
sont utiles aussi pour amarrer les
sacs a voile, les génois ou des
bouts de manceuvres.

renvoyées au cockpit. Seules les
bosses de ris sont prises sur un
winch en pied de mat avec blo-
queurs & came. Un fourreau pour
ranger la manivelle devrait se
trouver a cet endroit et une ma-
nivelle a2 blocage a ressort four-
nie d’office, ce qui n’est pas tou-
jours le cas. Seul I'Idylle 11,50

Une ferrure bien prévue pour
le mouillage sur I'ldylie.
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La baille & mouillage du Sun Shine est
dotéde d’une fermeture efficace.

«innove » en installant le winch
de grand-voile sur le mat, ce qui
est affaire de goGt ; un seul équi-
pier, en effet, suffit a effectuer la
prise de ris puisqu’il a tout a sa
main : drisse, bosse, hale-bas,
balancine... En revanche, nous
avons eu beau essayer de tour-
ner sept fois la manivelle dans ce
winch, I'intérét du balcon entou-
rant le pied de mat de I'ldylle
11,50 ne nous est pas apparu
trés clairement. Trop prés du mat
(environ 20 cm), il ne permet ni
de se caler a I'intérieur ni de
tourner la manivelle du winch de
grand-voile | Mais il sera de toute
facon supprimé a I’avenir.

Une bonne astuce sur le Jouét
1080 : les fils électriques sor-
tant du profil sont protégés par
un tube plastique avant de tra-
verser le pont. Evitant les nom-
breux passe-coque, ce systéme
peut étre rendu plus esthétique
en percant la sortie de mét plus
prés de pont.

La largeur au pont de ces cing

bateaux étant importante, les
passavants sont de taille tout a
fait satisfaisante et les cadénes
rentrées du Sun Shine et du Fee-
ling facilitent les déplacements
sur le pont. Un bon point pour le
Gib’Sea et le Feeling, sur les-
quels les renvois de drisses sont
proches du capot de descente,
dégageant ainsi le dessus du
rouf. Quant au Jouét 1080, il
offre de longs hublots sur le
dessus du rouf : s'ils augmentent
considérablement la luminosité
intérieure, des bandes antidéra-
pantes doivent étre collées pour
éviter les glissades.

protéger le cockpit s’avére une
bonne initiative, mais pourquoi
empécher les manivelles de tour-
ner sur le rouf ?

Pour ce qui est des manceu-
vres renvoyées au cockpit, les
autres bateaux offrent un plan de
travail correct avec un winch de
chaque coté de la descente et
une série de bloqueurs a came.
Seul Yachting France propose
deux winches supplémentaires
sans option ainsi que des self-tai-
lings sur les winches d'écoute de
génois, supprimant ainsi les ta-
quets encombrant le cockpit.

La surface vitrée sur le dessus du rouf du Jouét présente

des risques de glissade.

Enfin, arrétons-nous quelques
instants sur I'ldylle 11,50 pour
détailler son rouf caractéristique.
Sa hauteur présente un avantage
indéniable : donner un bon appui
pour la circulation sur le passa-
vant et offrir une bonne position
assise. La barre d'écoute en
avant du pare-brise dégage bien
le cockpit. Installer un pare-brise
accompagné d’une capote pour

De larges passavants (ici, le Feeling 1100) sont prévus sur la
plupart des modéles.,
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Cockpit

De nombreux efforts ont été
faits ces derniéres années pour
améliorer le confort et I'efficacité
des cockpits. Lignes douces et
arrondies, bien intégrés au plan
de pont, les cockpits des ba-
teaux testés se révelent confor-
tables tant au port qu’en mer. La
encore, I'ldylle montre sa prédi-
lection pour le confort au mouil-
lage, avec les angles vifs de ses
sieges rappelant les bancs de
I"école communale ou I'éléve ne
peut cependant pas se caler a la
gite. Le barreur n'est pas vrai-
ment & la féte puisque ¢’est seu-
lement debout qu'il pourra
conserver de la visibilité sur
I'avant et son équilibre.

Les quatre autres voiliers sont
fournis avec une barre franche,
qui a "avantage de s'escamoter
au port, et donc d’augmenter le
volume du cockpit. Seuls le
Gib'Sea 105 et le Feeling pré-
sentent de petites lattes de bois
sur les bancs du cockpit, ce qui
évite que I'eau stagne. A la barre
franche ou au stick, au prés ou
au portant, les quatre voiliers
sont confortables pour le barreur

S 4

Le cockpit de I'ldylle est dégagé grdce au renvoi en avant de la barre

d’écoute de grand-voile.

ot les équipiers. Bien calé, sans
accastillage génant, en position
nssise le barreur dispose d’une
bonne visibilité sur I'avant et
reste quasiment sec, méme par
trés fort clapot. Au port, sept
personnes peuvent s’asseoir
sans se géner dans le cockpit.

Notons que tous les voiliers
présentent un méplat entre la
descente et la barre d’'écoute.
Celui du Joudt 1080 est méme
d'importance, puisqu’un équipier
peut confortablement s’asseoir
tout en restant protégé par la
descente. Les taquets d’écoute
de foc sont, soit intégrés dans le
cockpit (Gib’Sea), soit en face du
winch (Feeling, Sun Shine) ou en-
core supprimés par I'adoption de
self-tailing (Jouét 1080). Sur le
Sun Shine le petit caillebotis fixé
dans le fond du cockpit est parti-
culitrement antidérapant, tandis
que seuls le Feeling et le Jouét
1080 sont fournis avec des
mains courantes le long de la
descente. Une trouvaille originale
sur I'ldylle 11,50 : le panneau de
descente s’escamote dans le
capot ouvrant.

Tous les voiliers sont livrés

pompes de cale a plat-pont et a
portée de main du barreur.

Avec le développement des
cabines doubles, on pourrait s'at-
tendre & ce que les coffres fas-
sent défaut dans les cockpits. Il
n‘en est rien. Le Gib’Sea 105 et
I'ldylle 11,50 ne disposent que
d’une cabine double a bébord, un
grand coffre lui faisant vis-a-vis.
Trop grand a notre goit, puis-
qu’il s’avére difficile de récupérer
une voile, une amarre ou une dé-
fense sans plonger littéralement
a l'intérieur du coffre. Les trois
autres voiliers possédent deux
coffres de taille moyenne large-
ment suffisants pour y ranger
voiles et bouts.

L'importance des volumes arriére autorise des cockpits confortables

avec de larges plats-bords.

avec un balcon arriere en deux
parties reliées par des filires ou-
vrantes. Il est donc aisé de dé-
barquer par I"arrigre sur ces ba-
teaux ou le tableau est
quasiment vertical.

Enfin, au chapitre des acces-
soires, Jeanneau et Kirié ont in-
tégré deux petits coffres de ran-
gement dans le cockpit pour les
manivelles, lampes-torches, etc.,
alors que Gibert et Bénéteau ont
placé astucieusement les

Sous le siége arriére s’ouvre
un rangement pour le canot de
survie. Notons que les bouteilles
de gaz sont logées, soit dans un
abri (Jouét 1080), soit dans un
coffre spécial (Feeling, Gib'Sea)
4 cb6té du bib. Seul Jeanneau
livre une fermeture de ce capot
arrigre, mais une fois le bib ins-
tallé, I'ouverture en est particu-
lierement difficile.

Terminons ce chapitre sur la
position des manettes de gaz et

Le cockpit du Gib“Sea est I'un des seuls, avec celui du Feeling, 8 disposer de banquettes

de bois ajourées ne ratenant pas l’eau.
B s
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Deux équipets pour ranger du petit

du tableau de bord du moteur.
L'ldylle 11,50 étant livré avec
une barre a roue, la manette de
commande est astucieusement
installée sur la colonne du
compas, mais le tableau de bord
est renvoyé a l'intérieur comme

! matériel sont prévus
dans les hiloires du Sun Shine.

sur le Gib’Sea 105 | Sur les
autres voiliers, la manette des
gaz est placée a c¢oté du barreur
a tribord. Sur le Sun Shine, le ta-
bleau de bord fait face au barreur
alorg que, sur le Feeling et le
Jouét, celui-ci est placé sur le

La barre a roue est un peu & I'étroit dans le cockpit
du Jouét 10,80 m.

cété. Notons que, sur ce dernier,
le tableau de bord est fourni avec
un plexiglas fumé qui, s'il pro-
tége de la corrosion, empéche
toute lecture des cadrans.

Dominic BOURGEOIS &

gréement - accastillage

’ Malg_re quelques manques et quelques accessoires superflus,
accastillage et le gréement son agencés avec beaucoup de sérieux
sur ces cing voiliers de croisiére.

Gréement

Il'y a encore quelques années,
les constructeurs cherchaient 3
tout prix a diviser les gréements’
pour diminuer la taille des voiles
et faciliter ainsi la mancuvre.
Depuis, I"enrouleur de foc a réglé
la question en laissant a I'équi-
page le soin de doser & sa guise
et sans effort la surface utile de
génois. L'enrouleur n’‘est certes
pas indispensable sur des unités
de 11 meétres de long, mais il
permet aux constructeurs d’équi-
per leurs bateaux sans arrigre-
pensée de grands gréements de
sloop en téte ainsi que nous les
retrouvons sur nos cinqg bateaux.

Les profilés en aluminium ano-
disés sont tous équipés d'un
double étage de barres de fléche
et comprennent un haubannage
nox serti, composé d'un étai, un
pataras, deux galhaubans, deux
bas-haubans, deux intermédiai-
res et un bas-étai. Sur I'ldylle et
le Gib’Sea 105, une paire de
bas-haubans avant et arriére per-
mettent de se passer de bas-étai,
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ce qui libére intégralement fa
plage avant.

Notons au passage que ces
gréements proviennent tous du
méme fabricant (la société
Ageca) alors que les mats ont
deux origines distinctes : Isomat
(Idylle, Sun Shine} et Soferac
(Feeling 1100, Jouét 10,80 et
Gib’Sea 105).

Feeling, le plus rapide au portant

par vent fort,

Méme marque ne signifie pas
agencement identique. A bord de
I"ldylle, les drisses sortent en
pied de mat alors que, sur le Sun
Shine, elles sortent isolées plus
haut sur le profil, et passent par
des poulies en pied de mat pour
étre renvoyées ensuite vers le
cockpit : ce dernier montage
nous parait préférable. En effet,
I'angle de sortie des drisses en
pied de mat (Bénéteau) impose
un positionnement adéquat des
poulies de retour 4 plat pont. Si
ces derniéres, comme c’est le
cas sur I'ldylle, sont obligatoire-
ment fixées au niveau d'une em-
preinte déja réalisée dans le
moule, les drisses risquent de ra-
guer sous tension. D’autre part,
les sorties & hauteur d’homme
sur le mat permettent de hisser
la voile a la volée et facilitent la
tache de I'embraqueur dans le
cockpit. Essayez d’envoyer un
spinnaker avec 20 nceuds de
vent, et vous ferez la différence |

Au prés serré par mer forte, la
voile arisée et les mits largement
dimensionnés n’affichent aucune
tendance néfaste. Seule la rai-
deur de V'étai laisse les régatiers

un peu sur leur faim. Le ridoir de
pataras a volant n’est pas un
luxe, loin s’en faut. Sur les voi-
liers équipés d'un enrouleur de
foc, I'étai est encore plus solli-
cité. A cet égard, le ridoir du Bé-
néteau nous a paru insuffisant.

Les drisses de foc, prétendu-
ment en préétiré, « donnent »
beaucoup trop et il faut, si I'on
veut obtenir un foc qu un génois
correctement étarqué, retendre
régulitrement la drisse, ce qui
n'est pas normal. Cette remar-
que, valable pour quatre des cing
bateaux, devrait inciter les cons-
tructeurs a monter en standard
des drisses de foc mixtes
(cAble/textile), comme sur le
Gib"Sea, ou bien en Kevlar. L'in-
ventaire standard des drisses
commun aux cing bateaux est
réduit a 'essentiel, sans plus :
une drisse de grand-voile et sa
balancine, et une autre pour le
génois. C'est tout |

Les mats sont équipés pour re-
cevoir I'équipement optionnel de
spi ! drisses, balancines et tan-
gons, parfois méme deux comme
sur le Jouét, ce qui n’est pas su-
perflu quand il faut empanner
dans la brise avec un bas-étai. A
ce propos, le tangon du Jouét,
par ailleurs réversible, est équipé
d’un embout dans lequel se blo-
que I'extrémité du bras sous ten-
sion, rendant impossible I'ouver-
ture du piston. Un systéme
classique que l'on retrouve sur
les autres bateaux est préférable.

L’inventaire standard de la voi-
lure évolue légérement selon les
bateaux. Une grand-voile a trois
bandes de ris plus un génois mé-
dium, un foc et un tourmentin fi-
gurent a l'inventaire le plus
fourni, celui de I'ldylie et du Fee-
ling. Les autres proposent trois
voiles : grand-voile, tourmentin
plus médium (Sun Shine) ou foc
(Jouét), pas de tourmentin mais
un médium, plus un foc pour le
Gib’Sea. Les voiles essayées
avaient, dans l'ensemble, belle
allure et ont résisté sans bron-
cher au traitement infligé par le
mauvais temps. En plus du fait
qu’il nous apparait a la limite de
I"honnéteté, voire dangereux, de
vendre des grand-voiles dans
lesquelles on ne peut pas prendre
trois vrais ris, il faut noter que
certains des voiliers sont vendus
sans bosses de ris. Dans le cas
de I'ldylle, il vous en co(tera
9 898 F pour disposer d’un foc a
enrouleur dont |‘utilisation, sur
un voilier orienté avant tout vers
la croisiére, est, somme toute,
préconisée. Mais la différence de

= y WTAS
Le Feeling bord & bord avec le Gib'Sea & I"arrivée sur Noirmoutier.

prix comparée a la garde-robe
standard relativement fournie
reste importante.

Accastillage

Sur tous ces bateaux, la
conception du plan de pont ©st
similaire, inspirée par le souci de
regrouper les manceuvres dans le
cockpit pour limiter et simplifier
le travail. Toutes les drisses
(sauf celle de la grand-voile sur
I'ldylle) sont ainsi & porée de
main depuis le cockpit. Seule la
manceuvre de prise de ris exige
le déplacement jusqu’au pied de
mat pour passer l'eeillet de ris
dans lc croc et tendre la bosse
avec le winch fixé sur le mat en
dussous de la bomo. Quant aux
c¢coutes de génois, elles sont
renvoyécs comme & |'accoutu-
mée sur des winches de chaque
c8té du cockpit. Trés proches
par I'agencement de leur accas-
tillage, ces cing voiliers laissent
toutefois apparaitre aprés cing
journées de navigation passées a
fcur bord un certain nombre de
différences.

Dans la mesure ou ces bateaux
sont peu raides a la toile et qu'ils
n’'affectionnent guére la gite de
par leur forme, on prend I'habi-
tude, dés que le vent monte, de
réduire la voilure sur I'avant.
Dans ces conditions, les winches
d’écoute a deux vitesses appa-
raissent suffisants.

La troisiéme démultiplication,
dont bénéficient ceux du Sun
Shine et de I'ldylle, constitue tou-
tefois un « plus » appréciable,
ainsi d'ailleurs que le self-1ailing,
fourni en standard & bord du
Jouét. Est-ce pour équilibrer la
note, ce dernier voilier ne possé-
dant qu‘un seul winch de
drisse ? Sur l'ldylle, la barre
d’écoute de grand-voile est si-
tuée devant le pare-brise et

I"écoute revient sur un winch,
également utilisable, par le biais
d’un bloqueur pour une drisse. Le
Bénéteau compte ainsi au total
trois winches de drisse, en in-
cluant celui qui est fixé sur le
mét pour la grand-voile, contre
deux pour les autres et un pour
le Jouét.

Tous ces winches sont & deux
vitesses sauf celui de la bosse de
ris. Notons au passage que Bar-
barossa équipe les Sun Shine,
Feeling et Jouét. Les deux autres
sont a I'étiquette de Lewmar.
Tous possédent également des
bloqueurs verticaux de fagon &
pouvoir utiliser 1'une ou | autre
des manceuvres a volonté.

A l'usage, le balcon de mat du
Bénéteau nous a paru d'autant
plus superflu qu’il est trop prés
de I'espar et que la manivelle de
prise de ris bute dessus... Méme
probléme de manivelle, cette fois
contre le pare-brise avec un
winch de drisse. Dans ce cas, il
n’y a pas d’autre solution que de

Un hale-bas de bome largement

démultiplié, de surcrolt renvoyé

& un winch, permet de contréler

efficacement la forme
de la grand-voile.




se munir d’'une manivelle & cli-
quet. C’est regrettable.

A la gite, on apprécie sur le
Gib’Sea la « profondeur » des
bancs de cockpit qui rend la posi-
tion a I'embraquage moins acro-
batique que sur les autres ba-
teaux. Toutes les écoutes de
génois passent par des poulies
de renvoi (ouvrantes sur le Fee-
ling). On trouve également sur la
presque-totalité des bateaux des
taquets d'écoute de marque Bec-
quaert dont le dessin astucieux
les rend pratiques a I'usage.

Sur le Feeling, certains équipe-
ments prévus en option se réve-

-lent bien pratiques a l'usage,

sinon indispensables. Ainsi, le ri-
doir du bas-étai était, sur notre
bateau, terminé par un mousque-
ton de facon a pouvoir le libérer
et empanner facilement le spin-
naker avec un seul tangon. On
trouvait de plus un barber-hauler
pour I'écoute ou le bras de spi,
fort utile pour ne pas plier les
chandeliers au largue, et un
palan de réglage pour le chariot
de grand-voile arrété sur un
clam-cleat. L’efficacité du palan
de grand-voile était accrue par
un petit palan supplémentaire,
lui-mé&me a cing brins, qui permet
de réellement border la grand-
voile dans la brise sans se rom-
pre les reins.

Ces petits détails font partie
du « matériel » couramment uti-
lisé en compétition mais rendent
aussi la viae plus facile en croi-
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Taquet Becquaert | un simpe tour

d’écoute suffit.
siere. Ce sont, certes, des op-
tions, mais peu colteuses, sur-
tout si on les installe soi-méme.
Dae méme pour I'accastillage du
spinnaker, il est inutile d’acquérir
deux winches supplémentaires,
une paire de bloqueurs situés en
sortie de poulie de retour
d’écoute de génaois (en option
sur le Sun Shine) permet de libé-
rer le winch et de I'utiliser pour le
spi.

Toujours a propos du spi, les
trois constructeurs Jouét, Idylle,
Gib’Sea font I'impasse sur la ca-
dene fil de fixation pour la poulie
de hale-bas ou encore sur un so-
lide point de fixation de retour de

bras (Jouét, Gib’Sea) autre que
le rail de fargue.

Au rayon de I‘accastillage
divers, on note la aussi des dé-
tails qui soulignent l"attention
des chantiers. Jouét aest le seul &
proposer un balcon avant aisé-
ment franchissable. Le Sun Shine
dispose d’une ferrure d’étrave, a
notre avis la mieux con¢ue des
cing, équipée de deux larges da-
viers (I'un pour le cordage, |'au-
tre pour la chaine) et d’un axe de
fort diamétre en inox pour main-
tenir le mouillage. Elle accepte
notamment le départ entre le
passage de la chaine (ou du filin)
dans le davier et son amarrage
sur le taquet. Les points d’amure
de foc sont parfois constitués

Sur le pont du Feeling quelques
détails pour le réglage :

avale-tout, barber-hauler de spi.
d’un simple crochet, nous leur
préférons la cadéne fil placée
transversalement 3 la base de
I'étai et & laquelle sont fixés les
points d’amure de génois par I'in-
termédiaire d'un mousqueton
(Kirié).

Un changement de foc par 30
noeuds de vent effectué sans
perdre de temps contre un mé-
chant clapot nous a permis de
nous rendre compte que le meil-
leur cale-pied restait le tangon

Une bonne disposition de I’accastillage dans le cockpit du Feeling .

fixé a plat-pont... Malheureuse-
ment, il est en option | Il y a,
bien sar, le rail de fargue, mais il
est trop bas dans ces conditions.
Alors, restez attentifs quand
vous manceuvrez sur la plage
avant par mauvais temps |

Au mouillage, nous avons ap-
précié les chaumards encastrés
dans le rail de fargue, au niveau
du bau maximum sur le Gib'Sea.
lls facilitent grandement le pas-
sage de gardes. A I'Herbaudiére,
une des amarres en nylon de
I"ldylle, pourtant le mieux pro-
tégé des cing bateaux, s’est rapi-
dement détériorée sur le chau-
mard d'étrave, insuffisamment
arrondi. Les cing voiliers ont qua-
tre taquets d’amarrage (deux a
I'avant, deux a l'arriére) et sont
équipés d'un rail de fargue ajouré
qui ceinture la liaison pont-
coque.

Dans le cockpit, notamment &
la gite, on apprécie plus le revé-
tement fait de lattes de bois dis-
jointes (Gib’Sea et Kirié en stan-
dard) au plancher plein (ldylle)
plutdt prévu pour les bains de so-
leil confortables. Détail intéres-
sant, seul le Sun Shine posséde
de larges boites & manivelles en-
castrées dans les dosserets de
coffre. Notons enfin, au pied de
mat du Jouét, un imposant tuyau
relié au pont pour le passage de
la cablerie : un montage sans
doute efficace, mais laid !

Pour en terminer avec l'inven-
taire de |'accastillage de pont, il
faut souligner que tous ces ba-
teaux ont a l'avant un puits a
chaine autovideur avec piton
d’étalingure accessible par un
capot ouvrant, des mains cou-
rantes sur le rouf (en inox sur le
Jouét), voire élégamment posées
autour de la descente comme sur
le Kirié. Pour les Gib‘Sea, Jouét,
et Feeling, une console pour ins-
truments est posée sur le pont
en avant de la descente.

Patrice CARPENTIER W

emménagements

Tout n"est pas encore parfait, mais il faut reconnaitre qu’un gros effort
a été accompli pour faciliter la vie en mer. On regrettera parfois
une certaine uniformité des emménagements.

Cabines arriére
et postes avant

Qui envisagerait aujourd’hui de
présenter un voilier de croisiére
d’une certaine taille, et a fortiori
d'une dizaine de métres, sans
ses deux cabines arriére enca-
drant la descente ? Et pourtant,
dans notre flotte, deux modéles
osaient affronter cette mode a
contre-courant. Pour le Gib’Sea
105, la réponse est logique : sa
conception remonte déja a plu-
sleurs années et, d’ailleurs, le
constructeur propose maintenant
foe 106, c'est-a-dire la méme
coque avec deux cabines arriére.
Mais alors, comment expliquer
qu'un chantier comme Béné-
teau lance cette saison l'ldylle
11,50 avec une seule cabine ar-
ritre en mettant l'accent sur le
confort particulier de ce mo-
déle 7 D’autre part, la sortie du
Gib'Sea 106 n’a pas bloqué les
ventes du 105, qu’un bon nom-
bre de plaisanciers continue 3
préférer,

Quelques jours passés a bord
de ces cinq voiliers ont ébranlé
nos certitudes, et une réponse
de Normand brQle nos levres -
« C’est selon | » Bien sdr, lors-
que |'équipage est nombreux,
trois cabines isolées au lieu de
deux présentent un avantage ap-
préciable, mais cela nécessite
d’installer les toilettes devant le
mét avec moins de hauteur sous
rouf, et au détriment du volume
du poste avant. De plus, la
deuxiéme cabine arriére limite la
taille des coffres du cockpit et,
dans ces conditions, les voiles
méme mouillées ont une ten-
dance facheuse et irrésistible a
envahir le poste avant. Autre ob-
servation, I"équipage d’un voilier
n'est pas toujours constitué par
des couples, et le lit de 140 pré-
sente peu d'intérét lorsque |'on
dort seul.

Le chantier Yachting France a
bien per¢u cette anomalie et,
dans le Jouét 1080, la cabine ar-
ritre tribord, plus petite que celle
du propriétaire, abrite deux cou-
chettes simples superposées.

Dans la pratique, le nombre de
cabines ne se justifie que dans la
maosure ol elles restent réelle-

ment utilisables. OU est I'intimité
d’une cabine dont I'entrée exigué
force ses occupants a se désha-
biller dans la descente ? Pour
cefte raison, nous préférons les
cabines arrigre munies d'un petit
siege plutét que d’un lavabo en-
combrant, ou bien une entrée
trés dégagée comme dans le Sun
Shine. Peut-on aussi parler véri-
tablement d’intimité lorqu’un
simple contre-plaqué vous sé-
pare du couple voisin 7 Un plan
d’emménagements comme celui
du Gib’Sea 105 ou de I'ldylle
11,50 assure un meilleur isole-
ment. Une surface suffisante de
plancher disponible a la téte des
couchettes s’avére indispensable
aussi bien pour rester debout que
pour s'asseoir sur le bord de la
couchette double. La planche
amovible du Gib’Sea 105 répond
a ce souci. Dans ce méme ba-
teau, aucun coffre ne vient res-
treindre |'espace au-dessus des
dormeurs, ce qui n‘est pas le cas
dans le Feeling 1100, ou les cof-
fres arriére laissent juste la hau-
teur pour les pieds.

Un architecte renommé de la
génération des anciens déclarait
A propos des emménagements :
« pour moi, un bateau c’est un
cintre et un tiroir par équipier ».
Longtemps oubliés, les tiroirs
sont revenus aussi bien sur le
Feeling 1100, dans lequel le
constructeur habille d’une fagade
en bois de grands casiers en
plastique, que dans la cabine ar-
riere et le poste avant de Ildylle

11,50 ou ils sont en vrai bois et
peuvent recevoir le linge des oc-
cupants. C’est quand méme
autre chose que d’étre obligé de
rouler ses chemises dans des
équipets biscornus !

Dans ce dernier bateau, la ca-
bine arriére est également dotée
d’'une récente invention des ar-
chitectes navals : le « coin lec-
ture ». En s’adossant sur le cof-
fre moteur habillé d’un
confortable dossier, I'heureux
plaisancier peut bouquiner a
I"abri du remue-ménage du bord.
Tout est prévu : l'équipet pour
ranger le livre ainsi que la liseuse
électrique. On retrouve une dis-
position analogue sur le Jouét
1080, mais le coussin est nette-
ment plus maigre. Naturellement,
il n“est plus question de lire lors-
qu’on démarre le moteur dont la
cohabitation constitue un sérieux
inconvénient pour les occupants
des cabines arriére, sauf par
temps froid. Nous avons é16é
quelquefois bien contents de
trouver notre matelas chaud le
SQir en arrivant au port.

L’aération joue un role impor-
tant dans des espaces aussi me
surés. Le chantier Jeanneau, au
quel nous reprochions souvent
de ne pas prendre assez en
comple ce facteur essentiel de
confort, semble avoir pris le tau-
reau par les cornes et les portes
de la cabine arriere de Sun Shine
sont méme équipées de grilles
afin de renforcer I'efficacité des
aérateurs fixes en créant une cir-

Feeling 1100 : un aspect cossu, menuiseries claires en orme, gros velours bleu,
la cloison échancrée & I"avant du carré augmente I’espace visuel.
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culation d’air. Les conditions de
notre essai nous ont démontré
I'intérét de ne pas compter seu-
lement sur V'ouverture des hu-
blots pour ventiler I'intérieur.

Des carrés arrondis. ..
et clairs /

Fini le temps des matelas en
toile & store ou en toile plasti-
fide | Les carrés deviennent de
véritables salons rembourrés et
capitonnés ou I'on hésite parfois
4 s’asseoir en tenue de mer,
Dans le genre « relax », le Joudt
1080 a été sacré champion a
Iunanimité par nos équipages pour
le confort douillet de ses ban-
quettes enveloppantes que I'on
croirait creusées dans la mousse.
A I'_heure de |"apéritif, les places
étaient chéres, bien qu’on vy
tienne facilement assis & sept,
comme pratiquement dans tous
nos bateaux. Pour obtenir ce ré-
sultat, I'architecte a sacrifié
toute possibilité de rangement ou
de couchettes de mer contre les
bordés. Le chantier a prévu pour
le bateau de série de réduire un
peu I'épaisseur des dossiers afin

Jouét 1080 : champion de la clarté et de la détente, I
maodéle de série comportera des équipets le Jong des
bordés vaigrés en acajou. Le reste est en orme.

-

Gib'Sea 105 : menuiseries classi { ]

. ques en acajou, capacitd
record autour de Ia table, besucoup de rangements divers
& tribord. A bibord, une couchette de mer bien inclinée.

de rajouter des équipets latéraux
sans préjudice pour le confort.

Le carré du Gib’Sea 105 bat le
record de longueur avec 2,26 m
entre cloisons, et I'on peut s5’as-
Seoir trés nombreux autour de la
table. Cela permet également de
transformer la banquette en U en
couchette double sans avoir & re-
tirer les dossiers des deux cétés.
Autre astuce de ce modele, la
couchette de mer babord, dont Ia
partie mobile se cale légérement
inclinée pour compenser la gite.
Un_systéme un peu analogue
équipe le Feeling 1100 dont la
double ceinture du dossier de Ia
banquette tribord est utilisde )
plusieurs fins. La partie supé-
rieure constitue le bas-flanc de la
couchette de mer, tandis que
celle du bas s’escamote contre le
bordé pour transformer la ban-
quette en couchette d'un meétre
de large. Sur le Sun Shine, les
dossiers des banquettes du carré
montés sur charnitres se reld-
ventet forment des couchettes

superposées tout en laissant des
équipets lo long du bordé. Une
sangle au milieu complate I'ac-

Idylle 11,50 : un confort bourgeois avec des menuiseries
en tack et des planchers que I'on hésite & fouler sans
patins. Les banquettes sont anatomiques.

tior_1 ades verrous des extrémités
mais, pour la mer, il faudrait la
compléter avec des toiles de
roulis. Aucun de nos construc-
teurs n'a compris cet accessoire
Qans I'inventaire standard. La pe-
tite bannette fixe de I"ldylle
11,50 est toutefois bordée par
;me planlt:h?i qui maintient correc-
ement le dormeur par gite mo-
dérée. Cette bannegte gituée Oé
babord surplombe Ia banquette
en U d'un carré de conception
trés classique, mais aux coussins
particulidrement bien dessinés
pour la position assise,

Dans les quatre modéles les
plus récents, le vaigrage en bois
sur les bordés a supplanté les re-
vétements textiles ou le Buflon,
que lI"on trouve encore sur le
Gib’Sea 105. Lattes d’orme sur
le Feeling 1100, de teck sur
I'ldylle 11,50, d'acajou sur le
Jouét 1080, contre-plaqué teck
rainuré sur le Sun Shine: ainsi ha-
b_ullés, nos bateaux n’ont plus
rien & envier & la qualité des meil-
leurs chantiers étrangers, sou-
vent pris comme référence,

On évoque couramment la

dSun Shin_e B d ‘apparence « bon chic, bon genre », avec
©5 menuiseries sobres on teck, y compris sur les hifoires
de rouf, ce carré fonctionnel abrite quatre couchettes,

chaude ambiance des soirées
dans un carré de voilier lorsque
los équipages détendus racon-
tont leurs aventures dans une pé-
nombre enfumée. Malheureuse-
ment, la réalité est toute autre et
los visages, mémes bronzés, pa-
lissent sous la lumiére crue du
tube fluo placé au centre du rouf.

Il faut donc encourager les ef-
forts des constructeurs du Fee-
ing 1100 et du Jouét 1080 qui
ont tenté d’améliorer un peu
I"éclairage artificiel du carré avec
dos petits spots moins désobli-
geants pour les visages et les
objets. Un long chemin reste en-
core 4 parcourir pour obtenir une
lumiére douce et tamisée qui per-
mette de voir clairement ce que
I'on a dans son assiette. Il n’est
pas interdit de réver, mais il faut
reconnaitre que les catalogues
d’éclairagre sont trés pauvres en
modéles, d’autant plus que ces
nccessoires doivent aussi résis-
ter & la corrosion.

En matiére d‘éclairage naturel,
tous nos bateaux étaient bien
pourvus de grands hublots laté-
raux et de panneaux ouvrants
mais, sur le Jouét 1080, l"archi-
lecte a ajouté au-dessus du rouf
deux lignes de hublots allongés
qui dispensent une clarté tout &
fait inhabituelle et trés agréable.
Le capot de descente en plexi-
glas équipe trois bateaux sur
cing. Sur I'ldylle 11,50, le cons-
tructeur a préféré installer un
systéeme de rangement automati-
que de la porte de descente qui
vient se glisser sous le capot ho-
rizontal. Une idée lumineuse,
méme si la carré est un peu plus
sombre.

Hauteur sous barrots

Parmi les éléments du confort,
la hauteur sous barrots préoc-
cupe beaucoup de plaisanciers,
mais on pourrait croire qu’au-
dela de dix metres de longueur,
les voiliers de croisiére modernes
échappent a ce genre de servi-
tude. Les constructeurs annon-
cent d’ailleurs non sans fierté les
mesures relevées a 'entrée du
carré. Ainsi le Jouét 1080 et
I’ldylle 11,50 approchent de
prés les deux métres. Mais, dans
les postes avant, le rouf en sif-
flet impose sa dure loi et 'on dé-
passe rarement 1,75 m dans la
zone de stationnement debout
entre les couchettes avant. Une
exception, toutefois, avec I'ldylle
11,50 qui affiche 1,86 m grace
4 son rouf résolument horizontal
se prolongeant bien en avant du
mit. Au-dessous de onze métres
de coque, hauteur sous barrots

Hauteur sous barrots

Bstia mam | Tolates | ne|  anibre
Sun Shine 1,75 172 | 1,87/1,78 | 1,83
Feeling 1100 | 1,74 1,71 1,87/1,81 1,81
Idylle 1150 1,86 1,85 | 1,97/1,92| 1,85
Jouét 1080 1,77 1,82 | 1,97/1,87 1,83
Gib’Sea 105 1,73 1,72 [ 1,83/1,78 | 1,76

signifie encore fardage et beau-
coup de cabinets de toilette ne
permettant de se raser ou de se
coiffer qu’en courbant un peu
I"échine ou en utilisant les toilet-
tes comme siége.

Tous a table !

Ce commandement sympathi-
que ne créait qu'un désordre
passager sur nos cing voiliers
dont le carré accueille facilement
un équipage complet autour de la
table de repas. Bien sdr, la table
aménagée avec un bar central ne
manque pas de charme pour des
marins traditionnellement assoif-
fés. Nous I'avons retrouvée avec
plaisir sur I'ldylle 11,50 et sur le
Jouét 1080 mais, dans les trois
autres bateaux, il suffisait de
tendre la main pour trouver un
bar a portée de la main. Seul le
Gib’'Sea 105 comporte des far-
gues sur la partie fine, et les
chantiers semblent exclure que
I'on puisse installer la table au-
trement qu’au port.

Les tables a cartes se sont ré-
vélées nettement plus marines.
Rappelons que le format grand
aigle des cartes marines mesure
110 x 80 em. Sur aucun de nos
bateaux la table n’atteignait ces
dimensions et, la encore, on
constate qu'il manque toujours
quelques centimétres, méme sur
un coque de plus de dix métres
de long. Toutefois, tous nos
coins navigation nous ont paru
suffisants pour les croisiéres
courantes. Dans ce domaine, le
plus simple est souvent le plus
pratique et nous avons préféré
les casiers a livres bien rectangu-

laires du Gib’Sea 105 aux équi-
pets sophistiqués, mais curieuse-
ment inclinés du Jouét 1080.
Pourtant, ce dernier fait preuve
de recherche avec une lumiére
rouge spéciale pour éviter
I’éblouissement du navigateur.

Cuisines pour huit ?

Sur un bateau de cette 1aille,
I"aménagement de la cuisine
revét une importance plus
grande que sur un croiseur co-
tier. En effet, il ne s’agit plus de
pique-nique, mais de véritables
repas qu’il faut servir aussi bien
au port qu’en mer a un équipage
qui peut compter jusqu’d huit
personnes. Aussi, chaque détail
compte, sil'on appelle détail, par
exemple, un hublot ouvrant a
proximité de la cuisine comme
sur le Gib’Sea 105 ou I'ldylle
11,50.

Une simple tournée de sandwi-
ches révele les premidres lacu-
nes : plan de travail presque li-

1

La cuisine du Feeling 1100 : un
ensemble bien pensé et complet, 4
part les portillons coulissants

Surface des tables*

Bateau Table & cartes Table de repas
Idylle 1150 100 = 67 107 x 95
Feeling 1100 91,5 x 71,5 114 x 93
Gib’Sea 105 92,7 x 71,2 96 x 96,5
Jouét 1080 90 x 81 111 x 94
Sun Shine 106 = 75 110 x 100

* Moesures en centimétres

relevées 4

{’intérievr des fargues.
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Sur le Gib*Sea 105, pas de barre

mité au couvercle de Ia glaciére
sur le Sun Shine, ou bien miettes
de pain qui, sur tous les mode-
les, disparaissent systématique-
ment dans la rainure de ce cou-
vercle. Le propriétaire de notre
Gib'Sea 105 avait supprimé ce
dé\_faut en faisant poser un cer-
tain nombre de petites fargues
cloisonnant les surfaces planes
de la cuisine.

_Sur I"ldylle 11,50 et Je Sun
Shme_, les portillons des équipets
supérieurs sont maintenus hori-
zontalement en position ouverte
par des compas, de telle sorte
qu’ils peuvent servir d’étageres
au port. Ce serait encore mieux
avec une petite fargue intérieure,
mais nous avons de beaucoup
préféré ce systeme aux portillons
coulissants.

Puisqu’il faut parler des hor-
reurs, nous avons grillé en méme
temps que nos tartines le meuble
joliment verni dans lequel s'en-
castre le réchaud-four du Béné-
teau. Il manquait simplement des
Jjoues de protection latérales an
INoX comme sur les autres moda-

Dans le Jouét 1080

Ty

‘ 5S¢ : de protection, mais
une disposition pratigue et de nombreux rangements.

‘ , de grands dquipets
mais avec une fagade curieusemen

les. Il s’agit pourtant d’un appa-

reil dernier cri a troig braleurs.

Entre Parenthéses, le troisidme

brGleur arriére n’‘apporte rien,

alqrs qu’il est déja difficile de
faire chauffer céte a cote la
b_ouilloire 8t une poéle de bonne
dimension. Il serait certainement
plus utile de prévoir un verrouil-
lage de la porte du four qui nous
aurait évité de retrouver grilles et
leche-frites dans la descente
aprés un louvoyage par

35 nceuds de vent. Tout bon
vendeur vous dira que cela ne
sert A rien de dépasser 20° de
gite, car les performances du ba-
teau en souffrent. Nous aurions
aimé en « tenir » un pour lui
montrer qu’une gite de 459 n'a
rien d’extraordinaire avec deux
meétres de creux et que le débat-
tement d’un cadran de réchaud
doit dépasser cet angle sur cha-
que bord sans que le tuyau de
gaz ne serve de retenue.

Tous nos bateaux sauf le
Gib’Sea 105 étaient pourvus
d’une barre de protection devant
le four. Soyons encore plus exi-
bien aménagés,

t inclinde.
.

Des éléments intéressants dans la cuisine de |
comme le bloc tiroirs et un hublot ouvrant.

‘Idylle

geants, cette barre doit étre suf-
fisamment large pour ne pas
meurtrir la hanche du cuisinier
lorsqu’il y reste longtemps ap-
puyé | Lorsque la cuisine se re-
trouve au vent, la sangle reste
toujours la seule solution pour
travailler devant le bloc-cuisine.
Auqun de nos cing bateaux n’en
était équipé. Sommes-nous les
seuls & vouloir cuisiner en mer ?
Coté rangement, lo Feeling
1100 nous a plu avec ses cing
tiroirs superposés et ses nom-
b;eux rangements bien diversi-
fiés, un équipet bouteilles dis-
cret le long du réchaud stockant
a portée de la main I"huile, le vi-
haigre et le litre du cuisinier, Sur
le Jouét 1080, nous avons re-
marqué I"évier unique, mais trés
grand, et le couvercle du ré-
chaud-four qui s'escamote der-
riere ce dernier. Malheureuse-
ment, nous avons également
repéré_ les traces de frottement
du coin de la gaziniére sur la
porte de la cabine arriére bébord.
Dans I'ldylle 11,50, grace a
un grand bloc de tiroirs composé

Sun Shine : un plan de travail rédui
el uit dans un en.
rationnel, Des équipets sembla

simples et pratiques.

‘o trois paniers en fil plastifié,
los provisions rangées sont beau-
toup plus faciles & trouver que
dans le fond d'un placard. On
souhaiterait toutefois un peu
plus d'espace entre les étages
pour vy placer des objets un peu
encombrants.

La cuisine du Gib‘Sea 105 pro-
fite d'un espace important en
"sbsence de cabine arriére de
son coté. Ainsi, le cuisinier peut
wo caler contre la cloison basse
on retour longeant I'échelle de
descente et le coffre-moteur.
Sans aucun doute, le Sun Shine
ost le moins richement doté pour
o gastronomie, mais sans lacune
grave, la pompe a eau de mer sur
los éviers étroits, mais profonds,

foisant méme partie de l'inven-
taire standard.

Autrefois, la cale du bateau
jouait un rdle important pour le
stockage des vivres, et surtout
des boissons, et, pour juger de la
qualité de "accueil ou de la pré-
voyance du capitaine, il suffisait
de soulever les planchers. Plus
question de cela, maintenant, les
planchers sont presque tous
vissés et, avec les fonds plats,
on na pourrait y glisser dessous
que des boites d’anchois. Le seul
bateau comportant plusieurs
planchers amovibles, et méme
des anneaux pour les soulever,
Gtait 'ldylle 11,50 qui cherche a
concurrencer les belles construc-
tions étrangéres, y compris dans
lour raffinement de détail. Dans
los autres, on peut tout juste
Oter une petite trappe au-dessus
de la pompe de cale. Bien sdr,
cela empéche les planchers de
grincer tout en utilisant des pan-
neaux les plus grands possible.
Mais qui n'a envie de voir ce qui
se passe dans les fonds sans
avoir 4 s’armer d’un tournevis ?

Faire la cuisine pour huit équiqisrs exige une surface
de travail suffisante.

Douches et miroirs

En adoptant la solution du ca-
binet de toilette a l"arriére, le
chantier Bénéteau offrait 4 son
bateau un volume important dont
il a tiré un bon parti, accentuant
son effort sur la décoration et
I"'aménagement. Si le design de
la robinetterie et des accessoires
de couleur rouge vif a fait sourire
certains de nos équipiers, la pré-
sence d’un vrai buffet sous le la-
vabo et d'équipets d’une conte-
nance réelle, fermés par un bloc
de portes coulissantes ou bascu-
lantes, correspond vraiment aux
besoins de rangement d'un voi-
lier de croisiére destiné a des sé-
jours prolongés. )

Amateurs de tradition mari-
time, nous avons apprécié les
vrais caillebotis de douche en
teck du Feeling 1100 et de
I"ldylle 11,50, plus raffinés que
les contre-plaqués rainurés & la
toupie des autres modeéles. Sans
&tre contre le progrés, la pompe
a main du Sun Shine nous a paru
aussi plus fiable pour vider le bac

ri A
Six personnes tiennent & I’aise pour diner autour de la table du Sun Shine.

Les équipets ouverts horizontalement permettent
de poser des objets variés. (Sun Shine)

7'

A douches qu’une pompe élactri-
que, comme dans le Feeling
1100, beaucoup moins tolérante
aux épingles a cheveux ou autres
causes d’obstruction. L'e).qlaé-
rience montre que, sur un voilier,
toute pompe électrique doit étre
doublée d’une pompe a main.
Aucun constructeur n’a oublié
le miroir, mais avec des tailles et
des hauteurs différentes : glace
en pied sur le Sun Shine, petit
miroir rond dans I'ldylle 11,50,
glace basculante cachant un
équipet sur le Jouét 1080, et,
enfin, rectangulaire toute béte
sur le Gib’Sea 105 et le Feeling
1100. Sur ce dernier, sa surface
modérée s‘explique par la pré-
sence d’une deuxiéme porte don-
nant sur le poste avant, commo-

dité que I"on trouve
habituellement sur des bateaux
plus grands.

Les vannes a boisseau - vous
savez, celles qu’il faut tourner
a quatre pattes pendant cing mi-
nutes sans savoir si on les ouvre
ou si on les ferme | — ont heu-
reusement disparu au profit des
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Un cabinet de toilette en avant
du mét limite souvent le volume du
poste avant. (Sun Shine).

’ - o

Un bufi fer de rangement largement
dimensionné équipe le cabinet
de toilette de I'ldylle 11,50.

Douches et miroirs

) Glaciére
Bateau egﬂp::ullfe deE?rl\‘er ‘5
Volume | Ouverture
en cm
Feeling 1100 | 2 x 1501 non 100 | (frigo) | 44,5 x 38
Gib’Sea 105 | 2 x 1601 . 701 33 x 41,5
Idylle 11,50 2 x 2001 non 901 41 x 30,5
Jouét 10,80 1701 . 80| 30 x 35
Sun Shine 2 % 1001 | par by-pass 901 L 44 x 35

vannes a levier quart de tour.
Trois constructeurs sur cing ont
jugé bon de les cacher. Est-ce
vraiment une bonne idée pour
des accessoires pouvant mettre
en cause la sécurité du bateau et
qu'il est pratique de pouvoir véri-
fier d’un rapide coup d’ceil ?
L'utilisation intensive de la
douche et la distribution d’eau
sous pression exigent des réser-
ves d'eau importantes & bord.
Nous avons d‘ailleurs remarqué
que certains bateaux manquaient
d’eau en arrivant au port. A
croire que leurs skippers avaient
voulu alléger leur monture d’un
poids non négligeable afin

d’améliorer les performances |

Programme oblige, I’ldylle
11,50 peut charger 400 litres
dans ses deux réservoirs, tandis
que le Jouét 1080 ne transporte
que 170 litres. Les 300 litres du
Feeling 1100 et du Gib’Sea 105
nous ont semblé une capacité
raisonnable.

A noter que tous nos bateaux
étaient équipés de réservoirs
souples.

Tout ranger...
sauf les bottes

Nous I’avons tous remarqué
pendant notre croisiére, les ran-

Le confort des bateaux redevient primordial en arrivent au mouillage.
P I,

gements s'améliorent en qualité
et en quantité depuis que la
course a la couchette semble
s’étre calmée et, dans I'ensem-
ble, tous les modeles essayés
faisaient preuve d’une certaine
attention de la part des construc-
teurs.

Cependant, I'agrément des
rangements d'un bateau dépend
de mille détails : hauteur de far-
gues, accessibilité des objets, di-
vision des compartiments etc,
Ainsi, les coffres sous couchet-
tes ne sont vraiment utilisables
qu’avec des matelas bien divisés
at des couvercles montés sur
charniéres, Nous n’avons pour-
tant aucun bon exemple de ce
type & citer sur nos cing voiliers.
Mais nous avons cependant noté
plusieurs points forts, comme
I'installation compléte du poste
avant de I'ldylle 11,50 avec
équipets, penderie, tiroirs et cof-
fres contre-moulés. En naviga-
tion, on apprécie toujours I"équi-
pet dans la descente, comme
dans le Gib'Sea 105 ou le Sun
Shine, qui permet de ranger a
I"abri, mais tout prés du cockpit,
les objets & tenir sous la main.

La simple logique voudrait que
I"on dispose d’une penderie a
cirés au pied de la descente pour
ne pas avoir & promener les cirés
mouillés dans le carré. Elle est
presque respectée sur le Sun
Shine, qui offre un placard sous
la table a cartes, malheureuse-
ment déja assez encombré avec
le décanteur et une pompe a
main. Sur le Kiri¢, la penderie a
cirés est plus haute et doublée
de formica, mais il faut aller jus-
qu‘ad I"avant du carré. Dans le
Gib’Sea 105, le placard, petit
mais bien situé, abrite également
le coupe-batteries et son aération
laisse & désirer, Par ailleurs, nous
n‘avons jamais trouvé d’endroit
pour ranger correctement quatre
ou cing paires de bottes.

Didier MAUPAS B

Performances
et comportement

Les études préalables & la mise en production d’un nouveau modele
sont de nos jours si poussées que les écarts de vitesses constatés
sont faibles pour des voiliers de méme taille et

de programmes similaires.

Aprés 150 milles effectués sur
cing voiliers de 11 métres dans
des brises soutenues et a toutes
los allures, il peut paraitre para-
doxal d’éprouver quelques diffi-
cultés & parler des performances
du Sun Shine, du Jouét 10,80,
du Feeling 1100, du Gib'Sea
106 Plus et de I'ldylle 11,50. Et
pourtant, quel meilleur test que
Ia comparaison directe avec des
tquipages qualifiés, changeant
chague jour de monture afin
d'équilibrer le facteur humain et
o pouvoir confronter les impres-
slons ressenties. Si, au bout du
compte, il n‘est pas aisé de for-
muler un point de vue objectif
sur les performances, c’est
que... les voiliers essayés possé-
dnient des vitesses tellement
proches les unes des autres que
les jugements tranchés et défini-
tifs ne sont pas ici de mise, les
dcarts étant souvent trop faibles
pour pouvoir étre significatifs.
Aussi, avec des performances
souvent trés comparables, nous
nous sommes particulierement
attachés a tester les cing voiliers
sur le plan du comportement
marin et de leur agrément de
conduite.

Des cing voiliers mis & notre
disposition, trois se sont révélés
Gtre de performances trés
comparables, si ce n‘est identi-
ques : le Feeling 1100, le Sun
Shine et le Jouét 10,80. Le
Gib’Sea 105 Plus, bien que lége-
rement plus petit en taille et dé-
placement, a montré dans la
brise un potentiel trés voisin.
Enfin, I'ldylle 11,50 de chez Bé-

néteau, de conception légére-
ment différente des trois pre-
miers cités et équipé d’'un foc sur
enrouleur, option tout a fait
conforme au programme du ba-
teau mais de nature a fausser les
comparaisons, principalement
aux allures prés du vent, a dé-
montré malgré cela des possibili-
tés assez proches des quatre
autres « testés ». Mais repre-
nons plus en détail les cing
étapes effectuées.

Egalité absolue
au bon plein par 20
nceuds de vent

Des Sables-d’Olonne a Port-
Joinvilte (30 milles). Départ
group:: & la bouée des Petites
Barges par un vent de sud-ouest

%

Jouér 10,80. Un bon passage dans le clapot et un des bateaux les plus voilés.

20 nceuds, cap au 310 vers l'ile
d'Yeu distante & ce moment de
26,5 milles. Des cing bateaux,
I'ldylle 11,50 est absent, ralliant
directement Port-Joinville & partir
de Saint-Gilles-Crosix-de-Vie plus
au nord. Pour le Sun Shine, le
Jouét 10,80, le Feeling 1100 et
le Gib‘Sea 105 Plus, c’est donc
une navigation au bon plein. Le
vent va forcer progressivement,
montant & 25 puis 30 nceuds sur
la fin du parcours.

Le Feeling 1100 avec Eric
Cadro du chantier Kirié, Didier
Maupas et Gilbert Le Cossec dé-
marre avec un ris dans la grand-
voile et le foc n® 1. Peu avant
I"arrivée sur Yeu, ils passeront au
deuxiéme ris. Le Sun Shine, 3
bord duquel se trouvent notam-
ment Michel Coutand de chez

Au départ de Port Joinville on remarque le Gib‘Sea 105 et le Sun Shine sous génois inter par 15 nauds de vent.




Jeanneau et Dominic Bourgeois,
navigue avec la méme toile que
le Feeling 1100. Par contre, le
Gib'Sea 105 Plus (Didier Cres.
cence du chantier et Rémi Tris-
tan) et le Jouét 10,80 (Jean
Gaudin de chez Yachting-France,
Qlivier Le Carrer et Dominique
Gautron) utiliseront une combi-
naison plus chargée sur I'avant
ldeux ris dans la G.V. et |e
génois inter), peut-étre plus puis-
sante a cette allure de bon plein,
Dans le grain précédant I'arrivée
sur Yeu, le Jouét 10,80 passera
de l'inter au foc n® 1. Seul le
Gib’Sea 105 Plus tiendra son
inter malgré 30 nceuds de vent ;
le bateau, quoiqu’un peu chargé
en voile & ce moment, montre sa
grande raideur a la toile, que les
navigations ultérieures confirme-
ront. Des volumes arrigre impor-
tants et un gréement relative-
ment court ne sont pas étrangers
a la bonne stabilité du Gib’Sea
105 Plus.

Cette traversée, effectuée en
3 heures 15 minutes a 7 noeuds
de moyenne, ne permettra pas
d’établir une hiérarchie des vites-
ses, le Gib’'Sea 105 Plus et le
Feeling 1100 précédant de quel-
ques dizaines de metres le Joudt
10,80 et le Sun Shine. L'ldylle
11,50, parti de Saint-Gilles-
Croix-de-Vie avec Bertrand d'En-
quin du chantier Bénéteau, Pa-

Dans la houle du Pont dYeu, "ldylle 11,50 progresse
puissamment malgré le génois sur enrouleur.

trice Carpentier et Daniel An-
drieu, ralliera Port-Joinville au
prés babord amures avec deux
ris et le génois sur enrouleur ré-
duit & la taille d'un foc 1. Equipé
d’une barre a roue, I'ldylle 11,50
faisait preuve d’une sage puis-
sance dans le clapot formé, les
surventes étant encaissées avec
douceur, la caréne ayant eu tou-
tefois tendance a taper a quel-
ques occasions. Le lest court et
de faible allongement donnent
une trés bonne stabilité de route,
€lément important dans la défini-
tion du programme du bateau,
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cela évidemmoent au détriment
d'unc certaine vivacité de
barre...

Le vent a soufflé toute Ia nuit
et, au moment d’appareiller pour
I"'Herbaudiére (ile de Noirmou-
tier), il reste encore 15 nceuds.
de N-W avec avis de coup de
vent pour la fin de journée. Le
parcours de 24 nautiques nous
fait laisser les bouées des Beeufs
(le Bavard et Réaumur) et le Pilier
a tribord avant I"arrivée sur I’Her-
baudiere.

De Port-Joinville au Bavard cap
au nord au prés babord amures.
Le Sun Shine (Michel Coutand,
Dominique Gautron, Rémi Tris-
tan) avec I'inter et un ris a choisi
de faire du prés serré, le courant
de flot risquant de faire passer la
flotte sous le vent du Bavard. Le
Gib’Sea 105 Plus (Didier Cres-
cence, Olivier Le Carrer), le vent
de la veille dans la mémoire, dé-
marre avec deux ris dans la
grand-voile et l'inter et se re-
trouve rapidement avec la grand-
voile haute avant de reprendre
un ris. Il a choisi avec le Feeling
1100 de faire de la route, re-
cherchant plus la vitesse que le
cap. Le Feeling 1100 (Eric Ca-
diro, Patrice Carpentier, Daniel
Aridrieu), en prévision d'un ren-
forcement ultérieur du vent, est
plutdt sous-toilé de I'avant avec
le foc 1 et la grand-voile a un ris.

Le génois inter aurait certaine-
ment été préférable afin de don-
ner la puissance nécessaire a la
caréne pour « grimper » dans le
vent. On peut noter & ce sujet
une différence de surface impor-
tante entre le génois inter et le
foc 1, aussi bien sur le Feeling
1100 que sur ses concurrents
{au moins 10 m?), ce qui donne
souvent le choix entre naviguer
sous-toilé avec le foc 1 et étre
légérement surtoilé sous génois
inter,

Le Jouét 10,80 (Jean Gaudin,
Didier Maupas, Gilbert Le Cos.

Pour se dégager du Pilier, le Feeling 1100 a envoyé
tribord amures sous foc 1 et deux ris.

sec) a choisi une route intermé-
diaire entre la recherche de vi-
tesse du Gib’Sea et du Feeling et
le prés serré du Sun Shine. Sous
foc 1 et un ris dans la grand-
voile, il semble, comme le Fee-
ling, étre un peu sous-toilé dans
le clapot du pont d'Yeu. L'ldylle
11,50 (Dominic Bourgeois),
génois enrouleur a valeur d’'un
foc de prés, est petit a petit dis-
tance par le reste de la flotte. Il
s’avére que, pour obtenir un foc
aux formes a peu prés correctes,
il faille raidir énormément I'étai et
donc posséder un ridoir a volant
sur le pataras, ce qui n‘est pas le
cas sur la version standard 2 en-
rouleur de I'ldylle 11,50. En
effet, le fardage et le poids de
I"enrouleur sont trés importants,
les a-coups et la fleche pris par
I"étai dans le clapot sont donc
beaucoup plus grands, la seule
maniére d’'y remédier est de
« souquer » le gréement. Les
charges et les efforts induits
dans le mat et le haubannage
sont alors nettement plus impor-
tants. Les chantiers doivent y
veiller lorsqu’ils montent des
focs sur enrouleur. La recherche
de cap du Sun Shine semble ap-
porter un meilleur compromis
que la vitesse recherchée par le
Feeling 1100 et le Gib'Sea 105
Plus qui se tiennent en quelques
metres, alors que le Sun Shine

-

grimpe au vent sans perdre nota-
blement en vitesse, et que le
Jouét 10,80 sur une route inter-
médiaire fait jeu égal avec le Fee-
ling et le Gib’Sea.

La bouée du Bavard parant les
dangers des Beeufs se présentera
sur la route de ces deux derniers,
leur donnant finalement I'avan-
tage... de la meilleure navigation,
le Sun Shine étant obligé de lajs-
ser porter. Réaumur, "autre car-
dinal des Beeufs, est atteinte au
bon plein avant de filer petit lar-
gue vers le Pilier. Le vent de 18
a 20 neeuds monte alors a

{

Vent de travers dans le sud du Pilier. Le Jouét 10,80 tente de passer

sous le vent du Sun Shine.

25 neeuds sous un grain tout en
refusant. La flottille ne peut plus
parer le Pilier et nos bateaux doi-
vont envoyer tribord amures au
prés serré dans un méchant cla-
pot pour contourner les dangers
du Pilier. Tout le monde passe au
2% ris, au foc n® 1 pour ceux qui
ne l'avaient pas mis, excepté le
Gib'Sea 105 qui conserve son
inter. Mais, trop chargé en toile,
lo Feeling le double par en des-
sous. Dans le grain, le Jouét
10,80 et le Sun Shine sont dis-
tancés car, prudents dans leurs
bords, ils virent le Pilier avec une
bonne marge de sécurité. Le
grain passé, un ciel de traine ap-
paralt avec un renforcement du
vent & 30 noeuds et les quatre
derniers milles s’effectuent au
grand largue avec des départs au
planing sur la créte de vagues,
comme en dériveur. Le Feeling
1100 touche I"Herbaudiére le
premier, quelques longueurs dg-
vant le Gib’Sea 105, le Jouét
10,80 et le Sun Shine sont quel-

que peu attardés, |'ldylle 11,50
a Varrivée du grain a préféré faire
route directe sur |"Herbaudigre
par le sud du Pilier... et attend
tout le monde au port.

Ces résultats doivent étre cor-
rigés du fait que le Feeling et le
Gib’Sea ont effectué les meilleu-
res navigations, d’une part en
tombant juste sur le Bavard et,
d'autre part, en rasant les _call-
loux du Pilier. Les impressions
ressenties 3 bord de chaque voi-
lier par nos essayeurs sont _d'au-
tant plus & prendre en considéra-
tion que les vitesses sur |'eau
sont trés proches les unes des
autres.

Des combinaisons de
voilures déterminantes
pour I'agrément

de barre

A bord du Feeling 1100, Pa-
trice Carpentier et Daniel Andrieu
ont trouvé la barre treés
« lourde », nécessitant donc un

VITESSES MOYENNES EN NOEUDS
DANS LES DIFFERENTES ETAPES

Sables-d'Olonne/Port-Joinville
{27 milles)

Gib’Sea 105 Plus
Feeling 1100
Sun Shine

Jouét 1080

7,0 nceuds

Port-Joinville/Le Bavard
(Boaufs) (15,5 milles)

Feeling 1100

Gib’Sea 105 Plus | 7,1 nocuds
Jouét 1080

Sun Shine
Idylle 11,50

7.0 nceuds
6,7 nceuds

Le Bavard (Beeufs)/Petites
Barges (38 milles)

Feeling 1100
Jouit 1080 ] 9.2 nceuss
Sun Shine 9,1 nceuds

Gib’Sea 105 Plus 9,0 nceuds

Sables-d'Olonne/Saint-Martin-
de-Ré (25 milles)

Feeling 1100 8,8 nauuds
Jouétr 1080 8,7 nceuds
Gib’Sea 105 Plus

Idylle 11,50 :l 8.6 nosuds
Sun Shine

Saint-Martin/Sables-d'Olonne
(25 milles)

Sun Shine 7,8 nceuds
Feeling 1100 7.6 noeuds
Idylle 11,50 7,4 neeuds

effort certain pour placer le ba-
teau dans le clapot, cela d’autant
plus que la position de la barre
assez basse dans le cockpit et
sans blocage vertical sur notre
modéle d’essai ne permettent
pas de barrer dans une position
naturelle. Lourdeur de barre ne
veut pas forcément dire bateau
ardent sur lequel on serait obligé
de toujours tirer sur la barre ; en
ce qui concerne le Feeling 1100,
ce n'est pas le cas et il nous a
semblé que I'équilibre au plus
prés n’était pas a mettre en
cause. La fermeté de barre pro-
venant, soit d’'une compensation
du safran insuffisante, soit d'un
profil défectueux (cette impres-
sion est souvent ressentie avec
des safrans dont le bord d’atta-
que est trop rond et épais)...

L’autre remarque que nous
avons pu faire 3 propos du Fee-
ling 1100 est qu’au prés bon
plein, il est préférable d'étre un
peu surtoilé que l'inverse. Ayant
navigué sous foc n® 1, il est ap-
paru que, en dessous de
20 neceuds de vent réel, le bateau
était plutdt mou a la barre et gqu’il
ne montait pas naturellement
dans le vent. Cela est d( au fqit
que, manguant un peu de puis-
sance pour passer le clapot,
I"étrave sur chaque vague a ten-
dance & étre poussée sous le
vent. Ce comportement n’est
d’ailleurs pas propre au Feeling
1100, la plupart des voiliers mo-
dernes demandant un bon ajus-
tage de la voilure pour montrer
toutes leurs capacités. Par
contre, lorsque le vent est monté
a 25/30 nceuds, le foc 1, alors
parfaitement adapté aux circons-
tances, donnait au Feeling 1100
puissance et équilibre, lui per-
mettant de faire un excellent
prés avec un bon passage dans
la mer.

C'est d’ailleurs a ce moment
que, nous dégageant du Pilier,
nous avons passé le Gib'Sea
105 sous le vent. Il est vrai qu'a
I'inverse du Feeling, ce dernier
avait conservé son génois inter
et le bateau surtoilé prenait une
gite excessive rendant la caréne
trop ardente. Olivier Le Carrer, a
bord du Gib’Sea 105, nous
confirmera ce sentiment. Le ba-
teau trés raide a la toile suppor-
tait facilement un génois inter
tant que le vent n’‘excédait pas
20/22 nceuds. 1l était alars teés
agréable a la barre, d'autant plus
qu’avec le vent froid qui soufflait
ce jour-1a, son cockpit profond et
bien protégé leur procurait un
confort supplémentaire. Rémi
Tristan & la barre du Sun Shine
nous dira I'aisance que manifes-
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tait ce dernier pour monter dans
le vent, I'agrément de barre
étant tel qu’ils poursuivront au
prés serré au-dela de ce qui était
nécessaire pour contourner la
bouée du Bavard. Le Sun Shine
était alors sous génois inter, ap-
paremment la bonne voilure pour
tous les bateaux ce jour-la.

Dans le grain, le passage au
foc n® 1 et au 2 ris dans la
grand-voile leur fera perdre un
certain temps mais, dés la ma-
neeuvre effectuée, le Sun Shine
retrouvait sa cadence. Quant au
Jouét 10,80, bien qu’un peu
juste en surface de voilure avec
le foc 1, Didier Maupas trouva la
barre & roue trés agréable au
prés, le bateau étant équilibré et
facile a placer dans le clapot.
Quoique portant la méme voilure
que le Feeling 1100, le Jouét
10,80 se trouvait plus proche de
la toile du temps car apparem-
ment un peu moins raide que les
autres bateaux.

Des surfs sous spi
a la limite

Aprés deux journées passées a
remonter contre le vent, la troi-
sieme étape |'Herbaudiére - les
Sables-d’Olonne (46 milles) nous
ameéne enfin des allures ponan-
tes et la perspective de descen-
dre sous spi par un solide vent
de nord-ouest excite tous les
équipages malgré le froid. Pre-
nant le chenal sud du Pilier pour
sortir de I'Herbaudiére, nos cing
voiliers passent groupts 2 la
bouée du Bavard avant de fairc
cap au 150 et d’envoyer le spi
avec 20/25 nmuds de vent. Les
bateaux sont grand largue/vent
arridre a la limite de la panno,
I"allure la plus délicate pour tenir
un spi, et donc un excellent test
pour leur comportement. Les
premiers a arriver aux petites
Barges devant les Sables-
d'Olonne seront le Jouét 10,80
et le Feeling 1100, terminant sur
la méme ligne a 9,2 nceuds de

moyenne, quelques encablure:s
devant le Sun Shine (9,1 nceuds)
et le Gib’Sea 105 Plus (9,0
nceuds), I'ldylle 11,50, rapide-
ment distancé et ayant affalé
son spi dans le vent forcissant
de la fin de parcours
(30 nceuds), sera quelque peu
attardé.

Aprés avoir donné les résultats
« secs », il est intéressant de re-
venir sur la maniére. Le Feeling
1100 et le Jouét 10,80 sont
toujours restés en téte de la
flotte mais avec des vitesses et
des comportements différents
suivant la force du vent et son
orientation. Le vent refusant en
augmentant, les dix derniers
milles s’effectueront au largue
serré a la limite du spi. Le Feeling
1100 prenait un léger avantage
au grand largue lorsque le vent
soufflait a 20/25 neeuds, tandis
que le Jouét 10,80 revenait sur
lui quand le vent tombait en des-
sous de 20 nceuds. Le contrdle
des deux bateaux s‘avérait déli-
cat pour des raisons tout A fait
différentes. Le Jouét 10,80
avait tendance a rouler d’un bord
sur I'autre et le contrdle du ba-
teau 3 la barre & roue demanda
pas mal de doigté de la part du
barreur, car les réactions instinc-
tives de barre lorsqu’un bateau
part & contre amplifient générale-
ment les mouvements pendulai-
res et meénent au départ soit au
lof, soit a I’abattée. Il est généra-
lement nécessaire de laisser le
bateau contre-giter dans un pre-
mier temps et de ne corriger sa
trajectoire qu’une fois I'accéléra-
tion pendulaire en diminution.

Ce contréle de barre, souvent
plus délicat avec unc barre a
roue, lié & un bridage du spi, per-
met cependant de porter le spi
trés loin et a grande vitesse pour
peu que I'équipage soit attentif.
Il est, en effet, essentiel A cette
allure de ne pas laisser monter le
spi, il faut alors le brasser carré
avec le tangon assez bas et ins-

Passé la boude du Bavard le spi est envoyé sur le Sun Shine, une descente & 9
noeuds de moyenne vers les Sables d'Olonne.
N

taller une poulie ouvrante ou un
barber-hauler sur I'écoute sous le
vent afin d’éviter que l'air ne
s'échappe latéralement par le
haut du spi (I’effet réactif du
vent sur le spi améne sans cela
le bateau a partir & contre).

Le comportement du Feeling
1100 s’est avéré un peu diffé-
rent mais tout aussi délicat, la
barre déja un peu lourde au prés
est devenue dure avec une ten-
dance de la caréne a partir a
I"abattée nécessitant de toujours
pousser trés fermement la barre
sous le vent pour controler la si-
tuation. Quand, sur la fin du par-
cours, I'allure est devenue serrée
avec un renforcement du vent 2
30 nceuds, le barreur du Feeling
1100 n'a pu empécher gquelques
départs au lof, la barre trop dure
devenait inefficace passé un cer-
tain angle.

A l'inverse du Jouét 10,80, la
barre & roue a permis, semble-1-
il, de mieux contréler le bateau
gréce & la plus grande précision
de barre obtenue, résultant d’un
effort moindre & développer et il
a remonté petit & petit le Feeling
1100 pour terminer & sa hau-
teur. Il n'y a pas grand-chose 2
dire sur le comportement des
trois autres bateaux, si ce n’est
qu’un peu moins rapides, ils
n‘avaient par contre pas de pro-
bléme pour contréler la « béte ».
La barre du Sun Shine se révé-
lant étre aussi légére et précise
qu‘au prés, I'équipage malgré le
vent n‘a eu aucune peine A por-
ter le spi dans ces conditions.

La méme remarque peut étre
appliquée au Gib’Sea 105 Plus,
quoique de barre un peu plus
ferme il donne I'impression que
la situation ne peut jamais vous
échapper et, assis sur son large
tableau, le bateau roule trés peu
et donne une grande impression
de sécurité. Le Sun Shine et le
Gib’Sea 105 étaient de vitesses
comparables avec un léger avan-
tage pour le premier quand le
vent était soutenu (20/25
nceuds), I'écart étant plus mani-
feste dés que la brise tombait en
dessous de 20 nceuds. Cela
s’explique par la surface de voi-
lure moindre du Gib’Sea compa-
rée A4 celle du Sun Shine
(121,5 m? contre 127 m? de
grand-voile et spi). De méme, le
Feeling 1100 et le Jouét 10,80
(139 m? et 135 m? de spi +
grand-voile) sont plus voilés au
portant que le Sun Shine et le
Gib‘Sea 105 Plus.

Des Sables-d'Olonne a Saint-
Martin-de-Ré (25 milles), nou-
velle étape de portant avec des
brises moins soutenues et plus

variables qui ne changeront pas
wand-chose & la hiérarchie éta-
Wie entre Noirmoutier et Port
lonna, avec cependant quel-
gues correctifs. L'ldylle 11,50
quasiment absent de la confron-
tation de la veille se montre cette
fois & son avantage en faisant
jou égal avec le Gib'Sea 105
Plus. Le Feeling 1100 s’est
avbré le plus rapide dans une
descente au grand largue sous
#pl avec un vent variant de 5 2
20 noeuds. Le dernier du jour est
lo Sun Shine, mais tous ces ré-
sultats, en dehors peut-étre de la
performance du Feeling 1100,
doivent &tre tempérés du fait
que, bien que naviguant relative-
ment groupés, les sautes et les
trous de vent furent nombreux et
slbatoires, faussant en partie les
comparaisons.

Au prés par 35 nouds
comme sur un half-
fonner

La derniére étape de nos
easais nous ramenait aux Sables-
d'Olonne aprés avoir laissé a
Saint-Martin-de-Ré le Gib’Sea
105 Plus et le Jouét 10,80 qui
devaient rentrer sur La Rochelle.

L'éclusage du bassin a flot
v'offectuant entre 5 et 6 heures
du matin, c’est a 5 h 40 que les
trois rescapés, Sun Shine, Fee-
ling 1100 et Idylle 11,50, quit-
tent le port au bon plein, babord
amures, cap au 320. Par un vent
do 15 & 20 nceuds d'ouest-nord-
ouest, les trois bateaux enta-
ment les hostilités de nuit avec
un ris dans la grand-voile et le
génois inter, excepté pour I'ldylle
11,50 qui portera sa grand-voile
haute durant les premiers milles.
Le vent passant plus a l'ouest en
so renforgant au niveau de la
ligne joignant le phare des Balei-
nos a la pointe du Grouin du Cou,
qui sera atteinte 3 8 noeuds de
moyenne avec l‘aide, il faut le
dire, du jusant. Au prés serré
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sous deux ris/inter puis dcux
ris/foc 1, le vent monte & 25,30
nceuds et I'ldylle 11,50, qui
tombait sous le vent en perdant
a4 peine en distance, mettra son
moteur en route pour appuyer le
bateau et déborder ainsi les dan-
gers de la pointe du Grouin sans
avoir & virer de bord.

A bord du Sun Shine avec Mi-
chel Coutand et Patrice Carpen-
tier, nous nous délectons tant le
bateau est facile et agréable a
barrer. Il donne l'impression de
se trouver sur un half-tonner, la
caréne se placant dans la vague
ol et quand le barreur le désire
sans efforts, en souplesse. Un
vrai régal ! Monté a notre vent,
le Feeling 1100 se trouve un peu
en retrait et semble moins raide a
la toile qu'il a, il faut le dire, gé-
néreuse, prenant les ris et chan-
geant les génois toujours un
temps avant le Sun Shine. Un
grain particuliérement violent (35
a 40 nceuds) I'obligeant & pren-
dre le 3¢ ris & 10 milles des
Sables-d‘Olonne. Plus d’aisance
dans le méchant clapot, ou meil-
leure navigation ? Toujours est-il
que le Sun Shine touche les
Sables cing minutes avant le
Feeling 1100 et dix minutes
avant I'ldylle 11,50. Aprés dis-
cussions et confrontations, il
s'avere que la barre trés lourde
du Fesling 1100 est probable-
ment A l'origine de cet écart de
performance, la caréne étant
plus difficile & placer dans les
vagues...

Aprés avoir testé les bateaux
sur I'eau, il est tentant d’essayer
de les comparer en fonction de
leurs caractéristiques en prenant
comme critéres la longueur de
flottaison, le déplacement en
charge et la surface de voilure au
prés. Il faut noter & ce propos
que le Feeling 1100 essayé, le
numéro 1 de la série appartenant
au chantier Kirié, présentait un
mat de 40 cm plus haut que le
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modéle de série produit ultérieu-
rement, ce qui correspond a une
diminution d’environ 1 m? sur la
grand-voile, et de méme pour le
génois. Bien que minime, cette
diminution jouera nécessaire-
ment sur les performances aussi
bien au prés dans le petit temps
(nous n’en avons pas rencontré)
que sous spi.

Dans le tableau rassemblant
les bateaux en fonction des trois
critéres cités, nous avons pris les
caractéristiques fournies par les
constructeurs eux-mémes, ce
qui, compte tenu des faibles dif-
férences constatées, ne donnent
pas une fiabilité absolue a cet
exercice théarique. Quatre zones
sont ainsi déterminées : les voi-
liers lourds et peu voilés, ceux
qui sont légers et peu voilés, les
légers et voilés, enfin les lourds
et voilés, chaque bateau se défi-
nissant & la fois par sa position
par rapport & ces quatre zones et
par son emplacement relatif par
rapport aux quatre autres ba-
teaux.

Ainsi, le Jouét 10,80 est pro-
portionnellement aussi voilé que
le Gib’Sea 105 Plus, mais est
proportionnellement plus lourd.
De méme, le Sun Shine et I'ldylle
11,50 possédent des caractéris-
tiques proportionnellement équi-
valentes.

Il faut relativiser I'utilisation de
ce tableau en constatant que les
écarts entre les plus ou moins
voilés et les plus ou moins légers
sont de toute maniére trés fai-
bles, ce qui correspond bien aux
performances relevées sur "eau.
Les différents modéles, mis a
part I'ldylle 11,50, possédant
des vitesses extrémement pro-
ches les unes des autres, il sera
finalement plus aisé de se faire
une opinion en comparant plutdt
les maniéres d’aller vite que les
vitesses elles-mémes.

Daniel ANDRIEU B

te Feeling 1100, souvent le plus rapide sous spi.
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Des origines différentes pour ces cing voiliers, mais bien peu d’écarts
de vitesse : c'est plutét le comportement et le confort
qui feront finalement la décision... sans oublier,
bien sdr, les aspects budget et esthetique.

Une flotte qui arrive groupée
en moins de trois minutes aprés
quatre heures de route... Conve-
nez que |"écart est insignifiant et
montre bien que toutes ces caré-
nes ont des possibilités trés voi-
sines. Celles-ci étaient un peu
moins mises en valeur pour le
prés serré sur |'ldylle, qui garde
cependant une bonne capacité
au louvoyage dans |'absolu (la
comparaison s’effectuait par rap-
port & des unités assez afftées).

A moins de se destiner a la ré-
gate a outrance — et, dans ce
cas, d'étudier de prés les tendan-
ces développées dans le chapitre
Performances — ce ne peut donc
guére &tre la vitesse qui consti-
tue I"élément déterminant du
choix mais plutdt I'agrément et
le confort de chaque modéle, a la
mer comme au mouillage. Le
dixiéme de nceud gagné ici ou la
comptera évidemment moins
dans la réussite d'une croisiére
que la douceur de mouvement, la

facilité de manceuvre ou encore
le confort intérieur et les volu-
mes de rangement.

Il est certain que ces observa-
tions sur les performances sont
étroitement lidées aux conditions
climatiques de Vessai ; la brise
aidant, nous avons toujours navi-
gué sous voilure réduite (sauf
pendant les bords de portant) et
nous n'avons donc pu apprécier
les qualités des bateaux dans le
petit temps. Dans ce domaine,
les gréements élancés qui fleuris-
sent maintenant sur ces unités
augurent de comportements vi-
vants, et il y a gros a parier que
la hiérarchie se serait alors éta-
blie en fonction du plan de voi-
lure de chacun.

Sur le plan du confort, on sait
déja que la capacité maximale
suggérée par le nombre de cou-
chettes demande & étre prudem-
ment interprétée ; trés agréables
A quatre, ces bateaux atteignent

sans doute leur limite d'accueil
avec six occupants si I'on veut
conserver un minimum d’espace
vital et de quoi ranger convena-
blement ses affaires. Il faudrait
étre quelque peu audacieux pour
se risquer a remplir les neuf cou-
chettes proposées sur certains
modeles. C’est ici que l'option
prise sur I'ldylle se défend bien
avec pour but avoué de loger
moins de monde, mais mieux ; le
style ne convaincra certes pas
tout le monde, mais la formule a
manifestement sa place.

On peut aussi réver d’un ba-
teau hybride qui prendrait & cha-
cun un peu de ses bons cotés...
un bel engin qui rassemblerait
par exemple le carré du Feeling
1100, la clarté et I'espace du
Jouét 10,80, les cabines de
I"ldylle 11,50, I"agrément de
barre du Sun Shine et enfin la rai-
deur du Gib’Sea 105 !

Olivier LE CARRER H

FEELING 1100

Au premier coup d'ail, le Fee-
ling affiche une allure de gros ba-
teau avec sa silhouette un peu
massive. Cette impression se vé-
rifie & I'intérieur, ou I'on profite
d’un volume habitable considéra-
ble qui le place dans ce domaine
au premier plan des modéles es-
sayés. Les deux cabines arriére
doubles sont de dimensions
convenables et d'acces facile.
Beaucoup de bonnes choses,
donc, a l'intérieur, avec une dis-
position et une décoration assez
classiques et agréables. A I'exté-
rieur, le cockpit est accueillant,
quoique son plancher ne soit pas
trés large. ll y a plus a dire sur la
position de la barre (qu‘il faudrait
pouvoir bloquer en hauteur) et
surtout sur son excessive fer-
meté. Quelle que soit "allure, les
performances sont flatteuses
(rappelons que la série définitive
sera un peu moins voilée) avec
une raideur a la toile qui le place
dans la bonne moyenne. Comme
le reste du bateau, I'accastillage
inspire confiance, avec en parti-
culier quelques bonnes astuces
d’équipement.

-~

Architecte : Ron Holland.
Construcreur : Kirié.

Caractéristiques : longueur coque :
10,95 m ; longueur flottaison :
9,65 m ; bau: 3,70 m ; tirant d’eau :

Un bon rendement & toutes les allures sur le Feeling 1100.

1,90 m (quillard) ou 1,25/2,10 m
(DL) ; paids : 5 600 kg ; lest :
2 400 kg ; voilure : 75 m?; prix :
410 800 F avec moteur, GV, génois
médium, foc n® 1 et tourmentin.

GIB'SEA 105

Il s'agissait ici du 105 classi-
que, c'est-a-dire avec une seule
cabine arriere (la version 106 en
abrite deux). A l'issue de ces
journées ventées, les utilisateurs
du Gib'Sea ont retenu en premier
leu I'agréable raideur a la toile de
oo bateau large a la flottaison et
au gréement moins élancé que
sos rivaux (il s'agissait pourtant
du modéle « Plus », un peu plus
vollé). Le 105 apparait manifes-
tement comme un bateau trés
wain qui ne demandera pas trop
do manceuvres a son équipage.
Lo barre est agréable et la tenue
st bonne, méme sous spi dans
o brise. Pour le dessin de cock-
pit, le 105 marque un peu le pas
par rapport & ses récents voisins,
Uhiloire étant un peu étraite au
niveau du barreur. A l'intérieur,
on apprécie |"échelle de des-
cente, simple et pratique, le
grand carré et le bon dosage des
espaces de rangement. Bien qu’il
#'ngisse du plus petit bateau de
notre flotte, il s"est toujours
montré dans le coup en matiére
o performances. A noter enfin,
In bonne circulation sur le pont.

Architectes : Michel Joubert et Ber-
nard Nivelt.

Constructeur : Gibert Marine.
Caractdristiques :@ longueur coque :
10,45 m ; longueur flottaison :

|l
Une raideur & la voile fort agréable sur le Gib’Sea 105.

8,95 m ; bau : 3,60 m; tirant d’eau :
1,80 m (1,20/2,10 m en DL) ;
poids : 4 600 kg ; Jest : 1 700 kg ;
voilure : 70,60 m? ; prix : 346 500 F
avec moteur YM2 GM et 3 voiles.

IDYLLE 11,50

Voici un modele qui cherche &
wo démarquer nettement ; aussi
bien des voiliers genre « course-
croisiere » que de la nouvelle gé-
nération de voiliers mixtes. Utili-
sant une caréne éprouvée —
colle du First 35 —, il offre des
emménagements radicalement
différents dont la ligne directrice
wst : volume et confort pour un
#quipage peu nombreux. Le tout
rappelle le croiseur britannique
traditionnel, ni coureur, ni fifty.
Avec ses courtes hiloires vertica-
los, le cockpit n’est guére en-
thousiasmant et manque de
confort & la gite. Quelques dé-
talls d’accastillage mériteraient
¢galement d’'étre revus. En re-
vanche, les dimensions du rouf
pormettent de s’y asseoir facile-
ment et de se sentir a laise sur
los passavants. Sous voiles,
I'ldylle est capable de meilleures
porformances que ne le laisse
supposer sa silhouette ; handi-
capé au prés dans les conditions
de I'essai (brise et mer formée)
par son enrouleur et son moindre
trant d’eau, il faisait pratique-
ment jeu égal au portant. Termi-
nons sur le point fort de ce ba-
teau : deux cabines doubles
(avant et arriére) vraiment dignes
de ce nom ; c’est-a-dire volumi-
neuses, avec un bon espace libre

a I'entrée et de nombreux range-
ments. Le cabinet de toilette est
¢galement de taille confortable.

Architecte ; Jean Berret.
Canstructaur : Bénéteau.

Caractéristiques : longueur coque :
11,10 m ; longueur flottaison :
9,70 m ; bau : 3,70 m ; tirant d’eau :
1,33 m ; poids : 5 200 kg ; lest .
2 500 kg ; voilure : 69,70 m* ; prix :
407 590 F avec moteur.




JOUET 10,80

Les amateurs de dépaysement
en matiére de décoration inté-
rieure ne seront pas dégus a ce
bord. Finie I"harmonie tradition-
nelle entre tissu bleu et bois
verni | On trouve ici des bois
clairs et des revétements de cou-
leur fauve avec un vaste carré
aux proportions inhabituelles. Le
tout placé sous le signe de la
clarté grace aux longs hublots
fixés sur la surface du rouf. En
contrepartie, ces derniers ren-
dent la circulation bien délicate
du fait de leur aspect glissant.
Nous disposions pour cet essai
du prototype de la série sur le-
quel un certain nombre de détails
de disposition ou de finition vont
étre revus. Ainsi, I'encombrant
et malpratique escalier de des-
cente va étre modifié grice au
recul du bloc moteur, de méme
que la table a cartes ou les dos-
siers du carré. A I'extérieur, on
regrefte un peu que les dimen-
sions généreuses des cabines ar-
ritre restreignent I'espace dans
le cockpit. Coté performances, le
Jouét 10,80 fait montre d’un joli
potentiel ; trés évolutif, il est ap-
paru rapide sous spi et facile a
tenir, méme au largue serré,

Le Jouét 10,80 brille par son volume intérieur.

Architecte : Philippe Briand.
Constructeur : Yachting France.

Caractéristiques : longueur coque :
10,80 m ; longueur flottaison :

9,45 m ; bau : 3,70 m; tirant d’eau *
1,95 m (1,20/2 m en DL) ; poids :
5 600 kg ; lest : 2 500 kg ; voilure :
77,50 m* ; prix : 412 000 F.

Pas de doute la-dessus, la pre-
miére chose dont vous entretien-
nent les équipages de Sun Shine,
c’est son agrément a la barre.
Qu’il s’agisse de prés serré ou de
spi dans la brise, deux doigts sur
le stick suffisent toujours pour
guider le bateau avec toute la
précision voulue. Un atout impor-
tant pour ceux qui ne confient
pas leur bateau vingt-quatre
heures sur vingt-quatre au pilote
automatique | Sans quitter la
barre, notons que le dessin de
cockpit est confortable et que le
plan de pont ne mérite pas de
critique majeure. Sous voiles, ¢a
marche fort & toutes les allures
et I'on remarque en particulier
une intéressante propension a
grimper en cap dans la mer. L'in-
térieur comporte les désormals
classiques cabines arriére, asso-
ciées a un carré au volume plus
mesuré que chez certains de ses
concurrents. La finition est clas-
sique et nette, avec quelques
systémes ingénieux comme les
équipets de cuisine dont les
abattants font office de plan de
travail. L'ensemble est éprouvé
et se réveéle pratique et sans sur-
prises en mer.

"6U

Précision et douceur : le barreur se régale sur le Sun Shine.

Architecte : Tony Castro.
Constructeur : Jeanneau.

Caractéristiques : longueur coque :
10,65 m ; longueur flottaison :

9,35 m ; bau: 3,85 m | tirant d’eau :
1,90 m (1,24/2,10 m en DL) ;
poids : 5 400 kg ; lest : 2 200 kg ;
voilure : 72 m?; prix : 387 630 F
avec diesel 22 ch et 3 voiles.
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